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RR-1 (P)
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PG-8 (P)

P
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P

P
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P
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PG-8 (P)
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RPO-17

P
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Canaleta

Canaleta

Canaleta

CRUCE A NIVEL

LINEA OFICIAL

LINEA OFICIAL

Rejilla Solucion

Aguas Lluvias

Rejilla Solucion

Aguas Lluvias

Canaleta

A

A

Solera Tipo A

Solera Tipo A

Cruce nivel de acera, resalto plano reductor de velocidad o acera continua deberá
cumplir con las dimensiones, diseño geométrico y disposiciones de la Resolución
Exenta N°537 del 5 de marzo del 2013 referente al Decreto N°200 de 2011 del
Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones.
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POSTE DE HORMIGÓN

LUMINARIA DE FIERRO EXIS.

CAMARA EXISTENTE

POSTE DE CONCRETO EXIS.

SIMBOLOGIA CATASTRO

SOLERA EN BUEN ESTADO

LINEA DE CIERRO

DEMARCACION

SEÑAL VERTICAL

VEREDA 

VEREDA  H.C.

E

VEREDA  BALDOSA

DISPOSITIVO DE RODADO 

ACC. UNIVERSAL EXISTENTE 

TERRENO PROYECTO

SOLERA REBAJADA

CALZADA DE HORMIGÓN

EN BUEN ESTADO

CALZADA ASFALTO

EN BUEN ESTADO

VEREDA  EN MAL ESTADO

B
EN BUEN ESTADO 

CON LUMINARIA EXIS.

ÁREA DE INFLUENCIA

LIMITE DE TERRENO (Arquitectura)

ESPEJO PANORAMICO CONCAVO

BALIZA LUMINOSA SONORA

P

PAVIMENTO PROYECTADO

SEÑAL VERTICAL PROY.

MEDIDA DE MITIGACIONX

VEREDA PROYECTADA

RUTA PEATONAL INTERIOR

HASTA CONSERJERIA

SIMBOLOGIA MEDIDAS DE MITIGACIÓN

DEMARCACION PROYECTADA

SOLERA PROYECTADA

SOLERA A DEMOLER

SOLERA PROYECTADA REBAJADA

ADECUADA VISIBILIDAD

ÁREA AFECTA

BALIZA PEATONAL

VALLA PEATONAL A MATERIALIZAR

PASO A NIVEL DE ACERA

VALLA PEATONAL A RETIRAR

CICLOVIA

VISIBILIDAD 20 METROS

PROYECTO DE CICLOVIA

Las indicadas

Noviembre 2024

N

1 de 2

FECHA :

Lámina N°

ESCALA :

PROYECTÓ :

F.M.

PROYECTO:

MANDANTE:

CONTENIDO:

EDIFICIO RIESCO

ALMAHUE DON ARTURO S.A.

PLANO SITUACIÓN CON PROYECTO

MITIGADO

etropsnarIT

jormazabal@itransporte.cl      [m] 56-9-92267404  

La Concepcion Nº 191 of. 1102 Providencia – Santiago

itransporte@itransporte.cl       [t] 56-2-26591070
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ESCALA S:E
PLANO DE UBICACIÓN

N

PROYECTO

TIPO DE EDIFICIO:

SUPERFICIE UTIL

DIRECCIÓN DE TRANSITO

REPRESENTANTE LEGAL

CONSULTOR  ITRANSPORTE

etropsnarIT

FIRMAS: INFORMACIÓN
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Christiensen:  es una vía bidireccional con una pista de circulación por sentido norte - sur y sur - norte. Esta vía no cambia
su sentido de tránsito en ningun horario. Según lo catastrado en terreno, no se visualizan servicios de transporte público
ofertados para este eje.

Av. Pdte. Riesco: Es una vía bidireccional con una pista de circulación, donde la calzada norte es de circulación oriente -
poniente y la calzada sur de poniente - oriente. Sin perjuicio de lo anterior, el sentido de esta vía cambia su sentido de
tránsito tanto para horario punta mañana como tarde con la finalidad de favorecer el desplazamiento de los vehículos
que circulan por esta vía. La operación de Av. presidente Riesco desde 07:30 - 12:00 y desde 12:00 a 21:00 hacia el
oriente, estas restricciones son válidas de lunes a viernes en los horarios ya mencionados. Según lo catastrado en terreno
no se visualizan servicios de transporte público en esta vía.

Hnos. Cabot: Es una vía bidireccional con dos pistas de circulación, donde la calzada norte es de circulación oriente -
poniente y la calzada sur de poniente - oriente. Esta vía no cambia su sentido de tránsito en ningun horario. Según lo
catastrado en terreno se visualizan servicios de transporte público en esta vía.

O´Carrol: Es una vía bidireccional con una pista de circulación por sentido norte - sur y sur - norte. Esta vía no cambia su
sentido de tránsito en ningun horario. Según lo catastrado en terreno, no se visualizan servicios de transporte público
ofertados para este eje.

- HABITACIONAL

- DEPARTAMENTOS

REGIÓN METROPOLITANA

COMUNA DE LAS CONES

DIRECCIÓN CIP:

PRESIDENTE RIESCO 7550

- 5783,96 M2

DESTINADA A VIVIENDA

SUPERFICIE UTIL TOTAL

- 7327,95 M2

SUPERFICIE EDIFICADA

- 10187,03 M2

DEPARTAMENTOS

- 59 UN

CIP N°

- 2894

ACCESO VEHICULAR N°1
VISIBILIDAD 20 METROS

N

ESCALA 1: 333.333
ACCESO VEHICULAR N°2
VISIBILIDAD 20 METROS

N

ESCALA 1: 333.333

ESCALA 1:1000
PLANTA GENERAL

N

DETALLE BALIZA SOLAR

MEDIDAS DE MITIGACIÓN.

1) 1.3. Elementos de visibilidad en accesos. Los accesos vehiculares, deberán contar con una buena visibilidad, tanto para vehículos
como para peatones, para lo cual, se incorporará en el acceso, elementos de visibilidad como balizas, espejos cóncavos u ochavos, según
corresponda, los cuales se ubicarán dentro de la línea oficial del predio, materia a evaluar en TEP.

2) 1.4.1. Se realizará un mejoramiento en la intersección de calles Hermanos Cabot con Christiensen, el cual contempla la materialización
de los siguientes aspectos:

a) Normalización y/o mejora de dispositivos de rodados, considerando un paso peatonal elevado a nivel de vereda, para lo cual se
ingresará a la Dirección de Tránsito un proyecto el cual será contenido en el TEP.

b) Demarcación de sendas peatonales y líneas de prohibición de estacionamiento, para lo cual se deberá elaborar un proyecto de
demarcación que será presentado en la Dirección de Tránsito.

c) Retiro e instalación de vallas peatonales, para lo cual se ingresará un proyecto a la Dirección de Tránsito.

3) 1.4.2. Se realizará un mejoramiento en la intersección de calles Christiensen con Avenida Presidente Riesco, el cual contempla la
materialización de los siguientes aspectos:

a) Normalización y/o mejora de dispositivos de rodados, considerando un paso peatonal elevado a nivel de vereda, para lo cual se
ingresará a la Dirección de Tránsito un proyecto el cual será contenido en el TEP.

b) Demarcación de sendas peatonales y líneas de prohibición de estacionamiento, para lo cual se deberá elaborar un proyecto de
demarcación que será presentado en la Dirección de Tránsito.

c) Retiro e instalación de vallas peatonales, para lo cual se ingresará un proyecto a la Dirección de Tránsito.

4) 1.4.3. Se realizará un mejoramiento en la intersección de calles O'Carrol con Avenida Presidente Riesco, el cual contempla la
materialización de los siguientes aspectos:

a) Normalización y/o mejora de dispositivos de rodados, considerando un paso peatonal elevado a nivel de vereda, para lo cual se
ingresará a la Dirección de Tránsito un proyecto el cual será contenido en el TEP.

b) Demarcación de sendas peatonales y líneas de prohibición de estacionamiento, para lo cual se deberá elaborar un proyecto de
demarcación que será presentado en la Dirección de Tránsito.

c) Retiro e instalación de vallas peatonales, para lo cual se ingresará un proyecto a la Dirección de Tránsito.

5) 1.4.4. Se realizará un mejoramiento en Av. Presidente Riesco, tramo entre O'Carrol y Christiensen, el cual contempla la materialización
de los siguientes aspectos:

a) Construcción de un paso peatonal elevado a nivel de vereda, para lo cual se ingresará a la Dirección de Tránsito un proyecto, el cual
será contenido en el TEP.

b) Demarcación de sendas peatonales y líneas de prohibición de estacionamiento, para lo cual se deberá elaborar un proyecto de
demarcación que será presentado en la Dirección de Tránsito.

c) Retiro e instalación de vallas peatonales, para lo cual se ingresará un proyecto a la Dirección de Tránsito.

6) 1.4.5. Realizar estudios de justificación de semáforo en (no incluye construcción del semáforo:

a) Av. Presidente Riesco con O'Carrol.

b) Av. Presidente Riesco con Christiensen.

c) Estos deberán incluir la demanda aportada por el proyecto y ser ingresado, para su aprobación, a la Dirección de Tránsito y
posteriormente a la UOCT.

7) 2.1.1. Elaboración del proyecto de ingeniería de detalle de ciclovía en Av. Pdte. Riesco, entre Francisco Cook y Las Tranqueras, el que
deberá contar con las aprobaciones tanto de la SEREMI de Transportes RM y Serviu RM, lo cual deberá ser considerado como parte
integrante del plano de Tratamiento de Espacio Público (TEP) que será aprobado por el Departamento de Urbanización de la Dirección
de Obras Municipales.

8) 2.1.2. Ejecución de ciclovía en Av. Pdte. Riesco entre las calles O´Carrol y Christiensen, la cual deberá ser recepcionada como parte
integrante del Tratamiento de Espacio Público (TEP).

9) 5.1. Señalización de tránsito. Elaboración y ejecución de proyecto de demarcación y señalización dentro del área de influencia, el cual
deberá contar con V° B° de la Dirección de Tránsito de Las Condes. Cabe señalar que, al solicitar eliminar cruce a nivel en Av. Presidente
Riesco se deberá corregir la señalización y demarcación asociada a éste.

- Demarcación de solera amarilla en ambos costados en calle Christiensen

- Avda. presidente Riesco con Christiensen, demarcación y señalización de “No bloquear cruce”

Se propone la instalación de las siguientes señales:

- Proximidad paso de resalto PG-8 (3un).

- Proximidad paso de resalto PG-8 con la señal Velocidad Máxima RR-1 acoplada (2un).

- Paso de cebra PO-8b (2un).

- Señal pare RPI-2 (3un).

- Señal No ingresar RPO-1 (1un).

- Baliza peatonal solar (2un).

Teniendo en consideración que toda la señalización proyectada para la operación de tránsito en el área de influencia del proyecto debe
justificarse e implementarse conforme a lo que indica el Manual de Señalización de Tránsito y que, asimismo, los proyectos deben retirar
aquellas señales verticales y demarcaciones existentes que produzcan confusión al combinarse con la señalización proyectada, se deberá
elaborar y ejecutar un proyecto de demarcación y señalización en toda el área de influencia. El proyecto será ingresado a la Dirección de
Tránsito de la Municipalidad para su revisión y aprobación y estar contenido en el TEP.”

10) 6.2.1, Pavimentación de vereda y ejecución de área verde frente donde se materializan los dispositivos de rodado y cruces a nivel.
Esta medida formará parte del Tratamiento de Espacios Públicos del frente predial y medidas de mitigación, el cual debe ser aprobado
por la Dirección de Obras y contar con la respectiva recepción de las unidades técnicas involucradas y certificación SERVIU, debiendo ser
mencionado y graficado en el plano de medidas de mitigación. Así mismo, se propone la ejecución de ensanches en la vereda oriente de
Christiensen en los puntos con presencia de postes que interfieren con la continuidad peatonal, lo cual será evaluado en el mencionado
TEP.

OTRAS CONSIDERACIONES.

1. Cabe señalar que las medidas de mitigación que tienen relación con las obras de tratamiento de espacios públicos en los frentes
prediales deben estar ejecutadas en su totalidad para la operación del proyecto, es decir para la recepción parcial, final o total, por lo
que no pueden ser consideradas factibles a caucionar.

2. Se deberá coordinar las medidas de mitigación con la Ilustre Municipalidad de Las Condes, dado que se desarrollarán en el espacio
público. Para ello, las medidas de mitigación, su diseño, la definición de los perfiles viales y su construcción serán de cargo del
propietario del proyecto, sin perjuicio de los convenios que pueda celebrar con el municipio, a fin de obtener una oportuna y eficaz
implementación de las referidas medidas.


