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Medium Sized Car

Longitud total

Anchura total

Altura total de la carroceria

Margen min. entre carroceria y suelo
Anchura max. rodada

Tiempo entre angulos de giro
Radio de giro de bordillo a bordillo
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SIMULACION DE INGRESO-EGRESO

VEHICULO TIPO: LIVIANO

ESC: 1:500

Datos Proyecto
Superficie util 3261,28 m2
Superficie terrena 7788 m2
N° viviendas 13
N° estacionamientos 46
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N° MEDIDA DE MITIGACION
1 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA PEATONES
1 | Espacio de almacenamiento
Cumple El disefio del acceso vehicular permite que los vehiculos que ingresan al proyecto no interfieran con la circulacién peatonal.
1.2 Elementos de segregacion entre peatones y vehiculos, en accesos
Cumple El acceso peatonal del proyecto es independiente del acceso vehicular generando un ingreso seguro
1.3 Elementos de visibilidad en accesos
Cumple La visibilidad del proyecto es 6ptima, no existe infraestructura que impida el egreso seguro de los vehiculos
1.4 Pasos peatonales explicitos y/o medidas para proveer condiciones seguras para cruces peatonales
Cumple Para mejorar los cruces peatonales existentes se considera realizar demarcacion en todos los pasos peatonales, incorporando
la Sefial Vertical de “Paso de Cebra”. Ademas se instala nuevo paso en Camino San Francisco con Fray Martin.
1.5 Vallas peatonales y paso de cebra en establecimientos educacionales
No aplica | Proyecto no corresponde a establecimiento educacional
1.6 Franjas para circulacion peatonal en estacionamientos
No aplica | Proyecto no contempla estacionamientos de uso puhlico
2 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA CICLISTAS
2.1 Continuidad de ciclovias
No aplica | Area de influencia del proyecto no contempla ciclovias
2.2 Elementos de visibilidad en accesos
Cumple No se observan ciclovias en el drea de influencia definida en el presente estudio. Sin embargo, el acceso, permite una buena
visibilidad tanto de peatones como de ciclistas que puedan circular, frente el acceso vehicular del proyecto.
3 OPERACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
3.1 Medidas para asegurar operacion segura y eficiente
Cumple El acceso del proyecto, no se encuentra cercano a paraderos o infraestructura que se pueda ver afectada por la materializacion
de éste.
4 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA VEHICULOS MOTORIZADOS
4.1 Asegurar ingreso seguro de buses y camiones
No aplica | Proyecto no origina ingreso y salida de buses y camiones.
4.2 Provision de radios de giro y angulo de incidencia en accesos
Cumple Se realizaron las maniobras de ingreso y egreso del proyecto, a través del Software AutoTurn, determinando que acceso
permite una adecuada maniobra de giro, que no genera el entrecruzamiento de vehiculos.
4.3 Habilitacion de sentidos de transito en accesos
Cumple El acceso vehicular del proyecto estd acorde al sentido de transito de la via
4.4 Adecuada visibilidad en accesos
Cumple Los accesos vehiculares del proyecto no presentan objetos o sefializacidon, que puedan interferir en una adecuada visibilidad
del conductor del vehiculo.
4.5 Adecuada visibilidad en accesos en curvas
No aplica | Acceso del proyecto no se encuentra ubicado en curvas.
4.6 Prohibicion de virajes
Cumple Considerando que Camino San Francisco de Asis corresponde a una via Troncal, se hizo la determinacién para las rutas de
ingreso y salida del proyecto no tuvieran viraje a la izquierda.
4.7 Facilidades para tomar y dejar pasajeros
No aplica | Proyecto no corresponde a establecimiento educacional, entro de salud, entre otros.
4.8 Provision de area de carga/descarga y de sefalizacion
No aplica | Proyecto es de uso residencial y no contempla andenes o estacionamientos para carga/descarga
4.9 Distanciamientos minimos de accesos a interseccion
Cumple De acuerdo con el DS. N° 30/2017, la distancia minima de accesos para un IMIV Bésico debe ser, D1: 6m —D2:10m, el proyecto,
cumple con la normativa dispuesta, como se puede ver en el plano las distancias minimas que se consideran son D1: 96m y
D2:33m.
5 INTERACCION CON EL SISTEMA DE MOVILIDAD
5.1 Senalizacion de transito
Cumple El proyecto, propone sefiales que se ajustan a los criterios mencionados en el Manual de Sefializacién de Transito, estas
deberan ser sefiales en Aluminio Compuesto (material compuesto por un nucleo plastico rigido, y enchapado en ldminas de
aluminio de un espesor de 0,4 mm). Con tela de alta intensidad a una altura no menos de 2.2 mts libres entre la base del poste
y el borde inferior de la placa, en poste de perfil de 50x50x2 mm, pintado con 2 manos de antidxido y acabado con 2 manos
de oleo brillante negro y regaton en su extremo superior. Lo anterior debera ser reflejado en el plano de sefializacion.
6 INSERCION ARMONICA CON EL ENTORNO URBANO
6.1 Proteccion del espacio publico
Cumple Proyecto no interfiere con el espacio publico
6.2 Facilidades para personas con movilidad reducida
Cumple El proyecto no afecta la continuidad de las facilidades existentes para la circulacién de personas con movilidad reducida o de

ciclistas.

Mitigaciones
MEDIDAS DE MITIGACION:

1- El espacio que existird entre el portdén de acceso y la linea oficial no podré ser menor a 5,5
metros,considerando que el flujo preponderante que ingresard al proyecto seradn vehiculos livianos.

2- El1 acceso vehicular, deberd contar con una buena visibilidad, tanto para vehiculos como para
peatones, para ello, se deberd incorporar elementos que permitan mejorar la visibilidad como baliza
luminosa y espejo panoramico, los que estaradn instalados dentro de la linea oficial.

3- Los radios de giro y el &ngulo de incidencia del acceso se deben ajustar y cumplir con los
pardmetros de disefio y disposiciones legales de la OGUC. Ademés, de permitir que las maniobras

de entrada y salida no interfieran la circulacién de los otros vehiculos que circulan por la via,
ni se genere entrecruzamiento de los vehiculos que entran y salen.

4- Se debera elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacidn y sefializacidédn en toda el &rea de

influencia el cual deberd ser ingresado a la Direccién de Transito de la Municipalidad de Las
Condes que considere al menos:

4.1 Mejoramiento de la demarcacidén para Camino San Francisco de Asis entre Fray Martin y

Fray Ledn. contemplando los siguientes items:

. Flechas direccionales.

. Simbolos y leyendas.

. Lineas de detenciédn.

. Linea de pistas.

. Lineas de eje central.

. Linea de prohibicién de estacionamiento.
. Pasos de Cebra.

. Achurados.

4.2 Instalacién de sefializacidédn vertical en Camino San Francisco de Asis entre Fray Martin vy Fray
Ledn contemplando los siguientes items:

Sefial “Prohibido Estacionar” (RPO-13), 2 unidades.
Sefial “Proximidad de paso cebra” (PO-8), 6 unidades.
Placa adicional con flecha inclinada, 4 unidades.
Sefial “No virar izquierda” (RPO-2a), 1 unidades.
Sefial “Direccion Obligada” (RO-3), 1 unidad.
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4.3 Implementacidn, sefializacidén y demarcacidén de un paso peatonal en Fray Martin Camino San
Francisco de Asis.

5- Con la finalidad de que tanto el ingreso y la salida al proyecto sea solo con virajes a la
derecha, se deberd reforzar la demarcacién horizontal frente al acceso al proyecto con la
instalacién de elementos de segregacién vial (Hitos tubulares y segregadores viales) instalados en
el eje central de Camino San Francisco de Asis.

6- Proyectar y ejecutar atravieso peatonal de Camino San Francisco de Asis al sur de calle Fray
Martin,el cual deberd contar con las facilidades de accesibilidad universal en vereda junto con los

respectivos dispositivos de rodado, asi como también, con toda la sefializacidén y demarcacidn
reglamentaria correspondiente. Dicho proyecto deberd contar con aprobacidén SERVIU para el caso
de veredas y dispositivos de rodados, junto con la aprobacidédn del respectivo proyecto de
seflalizacién y demarcacién de la Direccidén de Transito de Las Condes.

7- Se deberéd reponer carpeta asfadltica en el cruce peatonal de Camino San Francisco de Asis con
Fray Martin, mejorando las condiciones de circulacién peatonal y/o de ciclos, el cual deberd contar
con aprobacién de SERVIU.

8- Se debera ejecutar el mejoramiento de la carpeta asféltica en el cuello de calzada en calle Fray
Luis de Ledén al costado oriente de Camino San Francisco de Asis, el cual deberd contar con
aprobacién de SERVIU.

9- Se deberd ejecutar el mejoramiento de la carpeta asfdltica en el cuello de calzada en calle Fray
Martin al costado oriente de Camino San Francisco de Asis, el cual deberd contar con aprobacién de
SERVIU.

10- Elaboracidén de proyecto de pavimentacién del ensanche de calzada de Camino San Francisco de
Asis lado oriente entre Fray Luis de Leén y 50 metros al sur de Fray Martin, el cual deberd contar
con aprobacidén SERVIU. La medida de mitigacidédn no contempla las obras de ejecuciédn.

IITI.OTRAS CONSIDERACIONES.

1- Los radios de giro y el a&ngulo de incidencia del acceso se deben ajustar y cumplir con los
parédmetros de disefio y disposiciones legales de la OGUC. Ademés, de permitir que las maniobras de
entrada y salida no interfieran la circulacién de los otros vehiculos que circulan por la via, ni
se genere entrecruzamiento de los vehiculos que entran y salen.

2- La disposicién de los sentidos de trénsito de los accesos vehiculares debe estar de acuerdo con
el sentido de tréansito de la via que enfrentan, esto para evitar el entrecruzamiento de los
vehiculos que entran y salen del proyecto. Lo anterior, serd contenido en el TEP.

3- Los accesos al proyecto deben estar disefiados de tal forma que permitan una buena visibilidad de
los vehiculos que salen, libre de obstéculos, permitiendo una visibilidad minima de 20 metros. Lo
anterior, serd evaluado en el TEP.

4- Distanciamientos minimos de accesos a interseccidén. Los accesos vehiculares no podran estar a
menos de 6 m de una linea de detencién de vehiculos ni a menos de 10 m de una esquina; ello,
medido desde el punto de rebaje del acceso mas prdéximo a la esquina, entendiendo por esquina la

interseccidén virtual de las soleras de las vias que se cruzan.

5- Para las sefiales verticales que se instalen o provean, deberdn ser sefiales en Aluminio Compuesto
(material compuesto por un nicleo pléstico rigido, y enchapado en laminas de aluminio de un espesor
de 0,4 mm). con tela de alta intensidad a una altura no menor de 2.2 mts libres entre la base del
poste y el borde inferior de la placa, en poste de perfil de 50x50x2 mm, pintado con 2 manos de
antiéxido y acabado con 2 manos de oleo brillante negro y regatdn en su extremo superior. Lo
anterior deberd ser reflejado en el plano de seflalizacién.

6- Se elaborard y ejecutard un Tratamiento de Espacio Publico del frente predial, el cual seré
ingresado a la Direccién de Obras de la Municipalidad de Las Condes, el que debe contar con el V°B°
de las unidades correspondiente y certificacién SERVIU.

7- El1 plano de medidas de mitigacidén es de carédcter esquemdtico, por lo que las medidas de
mitigacidén propuestas, y los frentes prediales deben estar contenidos en un proyecto de Tratamiento
de Espacio Publico, el cual debe ser aprobado por la Direccién de Obras de La Municipalidad de Las
Condes, y contar con las respectivas recepciones de las unidades técnicas involucradas.

8- Todas las medidas que tienen relacién con las obras de Tratamiento de Espacio Publico en los
frentes prediales deben estar ejecutadas en su totalidad para la operacién del edificio, es decir
para la recepcidén final, parcial o total, por lo que no puede ser consideradas factibles a
caucionar.

9- Coordinar las medidas de mitigacién con la Municipalidad de Las Condes dado que se desarrollaréan

en el espacio plblico. Para ello, las medidas de mitigacidén, su disefio, la definicién de los
perfiles viales y su construccién serdn de cargo del propietario del proyecto, sin perjuicio de los
convenios que pueda celebrar con el municipio, a fin de obtener una oportuna y eficaz
implementacién de las referidas medidas.

10- En relacidén con la caucidédn Todas las medidas que tienen relacidn con las obras de tratamiento
de espacios pUblicos en los frentes prediales deben estar ejecutadas en su totalidad para la
operacién del edificio, es decir para la recepcidédn parcial, final o total, por lo que no pueden ser
consideradas factibles a caucionar.

FRAY BERNARDO
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