A2 594 x 420

SIMBOLOGIA PROYECTADA

Hatch Descripcion

%///////////////// Vereda hormigon

Rebaje de solera

Demarcacion

Borrado de demarcacion
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Datos Proyecto
P AV. LAS CONDES  Aavsconoss  ——— Superficie util 3261,28 m2
N N Superficie terrena 7788 m2
7 " N° viviendas 13
\&. \@ N° estacionamientos 46
P 0 7 : -
% Z S N° MEDIDA DE MITIGACION
CALLE z
ol - 2, 2 1 |CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA PEATONES
S b N H. g
,//f; 5 8 1.1 |Espacio de almacenamiento
\ Ay, Ay 7 = . " A ) _ ,
RPO-13 \ DAL g c I El disefio del acceso vehicular permite que los vehiculos que ingresan al proyecto no interfieran
% é( AOX FRAY LUIS DE LEON FRAYLUIS DE LEON npa con la circulacion peatonal.
153 T , :
X 1.2 |Elementos de segregacion entre peatones y vehiculos, en accesos
Ao
:O ® Camule El acceso peatonal del proyecto es independiente del acceso vehicular generando un ingreso
z PARE S ¢ N\ » seguro
< RPI2__/\ 4 AN TRANGISCO 1.3 |Elementos de visibilidad en accesos
DE ASIS N° 321
3 FRAY MARTIN Comules La visibilidad del proyecto es éptima, no existe infraestructura que impida el egreso seguro de
- \ ,
,5 £ PAYC P'€ lios vehiculos
N \ e s . e
S \ 1.4 Pasos peatonales explicitos y/o medidas para proveer condiciones seguras para cruces
/40’ \ FRAY BERNARDO peato nales
\ Para mejorar los cruces peatonales existentes se considera realizar demarcacion en todos los
FRAY BERNARI Cumple
DO
ZONARESIDENCIAL Ubicacion — " pasos peatonales, incorporando la Sefial Vertical de “Paso de Cebra”.
1.5 |Vallas peatonales y paso de cebra en establecimientos educacionales
ZONA RESIDENCIAL No aplica]Proyecto no corresponde a establecimiento educacional
Acceso SERTE 1.6 |Franjas para circulacion peatonal en estacionamientos
DA ORIENTE No aplica|Proyecto no contempla estacionamientos de uso publico
& 3 % 2 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA CICLISTAS
2 2.1 |Continuidad de ciclovias
& 2.4m? z
2 al::z’:::"g:m )\ No aplica]Area de influencia del proyecto no contempla ciclovias
‘ 2 // \ 2.2 |Elementos de visibilidad en accesos
S A ’ p p
No se observan ciclovias en el area de influencia definida en el presente estudio. Sin embargo,
& [ « \ Cumple |el acceso, permite una buena visibilidad tanto de peatones como de ciclistas que puedan
\ . .
S circular, frente el acceso vehicular del proyecto.
" 8 \ % N 3 OPERACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
S 8 Acceso Ve 3 \\ /\}/ 3.1 |Medidas para asegurar operacion segura y eficiente
(’1 e 5 -
N % 5 \ . \ 5 & Cumble El acceso del proyecto, no se encuentra cercano a paraderos o infraestructura que se pueda ver
ZONA RESIDENCIAL \ :) ® P afectada por la materializacion de éste.
[ Q - .
Z, o0 3 4 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA VEHICULOS MOTORIZADOS
\ S 4z
\ 2 0@ 4.1 |Aseguraringreso seguro de buses y camiones
e 2
e 2 No aplica]Proyecto no originaingreso y salida de buses y camiones.
@ 7 4.2 |Provision de radios de giro y angulo de incidencia en accesos
Se realizaron las maniobras de ingreso y egreso del proyecto, a través del Software AutoTurn,
Cumple |determinando que acceso permite una adecuada maniobra de giro, que no genera el
4312 er entrecruzamiento de vehiculos.
4.3 [Habilitacion de sentidos de transito en accesos
7. Cumple |El acceso vehicular del proyecto estad acorde al sentido de transito de la via
o.Loa 7503 09T 4.4 |Adecuada visibilidad en accesos
C | Los accesos vehiculares del proyecto no presentan objetos o sefializacidn, que puedan interferir|
. . umple ;
E/Ioendlﬁ[lndst(l')ztgld Car 4.319m P len una adecuada visibilidad del conductor del vehiculo.
ﬁﬂgr;igtgoltgla la carroceria ] gggm 4.5 |Adecuada visibilidad en accesos en curvas
%ﬁéﬂﬁparmg-xepct)aeaggrroceria y suelo ?gg?m No aplicaAcceso del proyecto no se encuentra ubicado en curvas.
Tiempo entre angulos de giro 4.00s R P
Radio de giro de bordillo a bordillo 5.042m 46 |Prohibicionde virales
fEaane Considerando que Camino San Francisco de Asis corresponde a una via Troncal, se hizo la
B determinacion para las rutas de ingreso y salida del proyecto no tuvieran viraje alaizquierda.
4.7 Facilidades para tomar y dejar pasajeros
No aplica]Proyecto no corresponde a establecimiento educacional, entro de salud, entre otros.
4.8 |Provision de area de carga/descarga y de sefializacion
No aplica|Proyecto es de uso residencial y no contempla andenes o estacionamientos para carga/descarga
4.9 |[Distanciamientos minimos de accesos a interseccion
De acuerdo con el DS. N° 30/2017, la distancia minima de accesos para un IMIV Basico debe ser,
Cumple |D1: 6m —D2:10m, el proyecto, cumple con la hormativa dispuesta, como se puede ver en el plano
espacio de : las distancias minimas que se consideran son D1: 96m y D2: 33m.
almacenamiento (5 -
5 INTERACCION CON EL SISTEMA DE MOVILIDAD
5.1 |Senalizacion de transito
El proyecto, propone sefiales que se ajustan a los criterios mencionados en el Manual de
Sefializacién de Transito, esta contara con poste de sustentacion tipo omega (largo minimo 3 m),
P que posea lamina de refuerzo soldada por su frente, y esmaltado de tipo electrostatico color|
" negro; en tanto, las placas deberan ser de acero laminado caliente, espesor 2 mm, con bafio de
cincado, recubiertos por su frente con tela grado ingenieria, |lamina anti-grafiti y, en acorde, con
lo estipulado por la Direccidn de Transito de la llustre Municipalidad de Las Condes.
6 INSERCION ARMONICA CON EL ENTORNO URBANO
6.1 |Proteccion del espacio publico
Cumple |Proyecto no interfiere con el espacio publico
DETALLE ACCESO SIMULACION DE INGRESO-EGRESO 6.2 |Facilidades para personas con movilidad reducida
ESC: 1:500 : :
VEHICULO TIPO: LIVIANO El proyecto no afecta la continuidad de las facilidades existentes para la circulacion de personas
ESC: 1:500 Cumple

con movilidad reducida o de ciclistas.

1 + Sefiales vertical
H Baliza para accesos
i Espejo convexo
V=N Rebaje de vereda
Mitigaciones

Medidas Obligatorias:

1. Se realiza mejoramiento de la demarcacidén para la siguiente
via o tramo:

e Camino San Francisco de Asis entre Fray Martin y Fray Ledn.
Contemplando los siguientes items:

e Flechas direccionales.

Simbolos y leyendas.
Lineas de detencién.

Lineas de pistas.

Lineas de eje central.

Lineas de prohibicidén de estacionamiento.
Pasos de cebra.

Achurado.

- Para concretar la ejecucidén de la demarcacidén se deberd realizar
un proyecto de este, el cual deberda ser aprobado por la direccidn
de transito del municipio.

Toda demarcacioén, debe ser aplicada con pintura termopldstica con
post sembrado de microesferas, la cual debe dar cumplimiento a lo
establecido en el capitulo n°3 del “Manual de Demarcaciones del
Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones” (MINTRATEL).

2. Se realiza instalacién de senalizacidén vertical para la
siguiente via o tramo:

e Camino San Francisco de Asis entre Fray Martin y Fray Ledn.
Contemplando los siguientes items:

e Seflal “Velocidad Maxima” (RR-1), 1 unidades.
Sefial “Prohibido Estacionar” (RPO-13), 2 unidades.

- Lo anterior, de acuerdo con la ubicacidén en el plano de situacidn
con proyecto mitigado.

- Para concretar la ejecucidn de la sefalizacidén se deberd realizar
un proyecto de este, el cual deberda ser aprobado por la direccidn
de tradnsito del municipio.

- Toda sefial debe ser confeccionada con tela de alta densidad, la
cual debe dar cumplimiento a lo establecido en el capitulo n°2 del
“Manual de Sefializacidén de Trdnsito del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones” (MINTRATEL). El disefo, color y tamanio de
todas las senales deben estar confeccionada para una velocidad de
50Km/hrs. El poste de sustentacidn y placas deberdn de ser de
acero galvanizado y poste modelo OMEGA Norma Municipal.

3. Elaboracidén de proyecto de ingenieria del ensanche de
calzada de Camino San Francisco de Asis lado oriente entre
Fray Luis de Ledén y 50 mt al sur de Fray Martin, el cual
deberd ser aprobado por SERVIU Regién Metropolitana. La
medida de mitigacién no contempla las obras de ejecucidn.

Otras Consideraciones:

- Todas las acciones de mejoramientos que se establezcan en veredas
y planos de tratamiento de espacio publico deben considerar las
normativas de disefio hoy vigentes que establece el Decreto N°50
del MINVU de Accesibilidad Universal.

El borrado de demarcaciones deberd ser mediante un proceso que
elimine totalmente la demarcacidén existente, en ninguin caso
utilizar pintura, emulsidén asfdltica o similar, fuego o similar
(quemado), para ello el mecanismo utilizado debe cumplir con las
normas de emisidén de ruido u otras normas.

- Se elaborard y ejecutard un tratamiento de Espacio Publico del
frente predial, el cual serd ingresado a la Direccidén de Obras de
la Municipalidad, el que debe contar con el V°B° de las unidades
correspondiente y certificacién SERVIU.

- E1 plano de medidas de mitigacidn es de cardcter esquemdtico, por
lo que las medidas de mitigacidn propuestas, y los frentes
prediales deben estar contenidos en un proyecto de Tratamiento de
Espacio Publico, el cual debe ser aprobado por la Direccidn de
Obras y contar con las respectivas recepciones de las unidades
técnicas involucradas.

- Cabe sefialar que las medidas que tienen relacidén con las obras de
tratamiento de espacios publicos en los frentes prediales deben
estar ejecutadas en su totalidad para la operacidén del condominio,
es decir para la recepcidn parcial, final o total.

- Las obras que se realicen en la via publica deben considerar lo
dispuesto en Capitulo N°5 "Sefalizacién Transitoria y Medidas de
Seguridad para Trabajos en la Via" del Manual de Sefalizacidn de
Trdnsito y sus Anexos.

Respecto a la etapa de construccidén del proyecto, deberd
considerar mejorar y mantener las vias dentro del drea de
influencia, que se utilicen con este fin. De forma que las medidas
de mitigacidén propuestas se hagan cargo de los dafios en la
infraestructura y de las molestias (como polvo en suspensioén o
congestidn, por ejemplo) que se generard en la red existente. En
este sentido, se solicita que durante la construccidén del proyecto
se considere:

a) Regar el terreno en forma oportuna, y suficiente durante el
periodo en que se realicen las faenas de demolicidén, relleno y
excavaciones.

b) Que los camiones que intervendrdn en esta etapa deberdn
utilizar los estacionamientos establecidos dentro del predio, a su
vez, la carga y descarga de los materiales y/o desechos de
construccidn se deberdn realizar en un lugar de acopio fuera de la
via publica.
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