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MEDIDAS DE MITIGACION DEL PROYECTO
EDIFICIO LAS VERBENAS (|D 13098393-2)

COMUNA DE LAS CONDES
ORD TRANS. N°5/558 de fecha 06.12.22

I DESCRIPCION DEL PROYECTO.

Las medidas de mitigacién propuestas para el estudio del proyecto “Edificio Las Verbenas” (ID
13098393-2) que se emplaza en calle Las Verbenas N°8435, comuna de Las Condes, deberan
encontrarse ejecutadas, previo a la recepcién del proyecto, el cual considera la construccion de un
edificio de uso de suelo residencial, destino vivienda, especificamente un proyecto de 98 viviendas
tipo departamento, representadas como unidades de referencia, con una superficie Gtil de 7.077,09
m? y una Superficie Neta Total de 1.935,00 m2.

El proyecto contara con una dotacién total de113 estacionamientos para vehiculos livianos, 3 de
ellos destinados a personas con movilidad reducida y 16 destinados para visitas, ademas de 62
estacionamientos para bicicletas.

El proyecto contempla un acceso vehicular bidireccional, ubicados en calle Las Azaleas y un acceso
peatonal emplazado por calle Las Verbenas, de acuerdo con lo presentado en la siguiente figura:

Figura 1: Arquitectura, Acceso vehicular y peatonal del Proyecto.
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MEDIDAS DE MITIGACION OBLIGATORIAS.

Las Medidas de Mitigacion de infraestructura vial seran coherentes con las Medidas de Mitigacion
que siguen:

1. MEDIDAS DE MITIGACION PARA UNA CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE
ACCESIBILIDAD PARA PEATONES.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Espacio de almacenamiento. El espacio que existira entre el portén de acceso y la linea
oficial no podra ser menor a 5,5 metros, considerando que el flujo preponderante que
ingresara al proyecto seran vehiculos livianos.

Elementos de segregacion entre peatones y vehiculos. El acceso peatonal del proyecto
“Edificio Las Verbenas”, no es colindante con el acceso vehicular. Los accesos peatonales
del proyecto se encuentran independiente de los accesos vehiculares, sin prejuicio de lo
anterior, se elaborara y ejecutara un tratamiento de Espacio Publico del frente predial, el cual
sera ingresado a la Direccién de Obras de la Municipalidad, el que debe contar con el V°B°®
de las unidades correspondiente y certificacion SERVIU.

Elementos de visibilidad en accesos. Los accesos vehiculares, deberdn contar con una
buena visibilidad, tanto para vehiculos como para peatones, para ello, se incorporara en el
acceso, elementos de visibilidad tales como balizas, espejos concavos u ochavos, segln
corresponda, los cuales se ubicaran dentro de la linea oficial del predio, materia a evaluar
en TEP.

Pasos peatonales explicitos y/o medidas para proveer condiciones seguras para cruces de
peatones. Para garantizar que los atraviesos peatonales sean seguros se debera
materializar las siguientes medidas:
1.4.1. El proyecto “Edificio Las Verbenas” considera la ejecucion de la demarcacion del area
de influencia que considera las siguientes calles:
e Las Azaleas, entre Las Verbenas y Av. Las Condes.
e Las Verbenas, entre Las Azaleas y Pinares.

1.4.2. Instalacién de sefiales de transito en el area externa del proyecto.

e Senal “Direccion Obligada” (RO-3), 1 unidad.
e Sefal “Pare” (RPI-2), 2 unidades.
e Sefal “Solo Buses” (RO-11a), 1 unidad.
1.4.3. Instalacién de espejo convexo y baliza sonora en el acceso vehicular del proyecto.

1.4.4. Materializacién de 8 rebajes de vereda, ubicados en:

e Las Verbenas - Pinares (2).
e Las Verbenas - Las Azaleas (3).
e Las Azaleas - Av. Las Condes (3).

1.4.5. |Instalacion de 20m de valla peatonal en Las Azaleas - Av. Las Condes.

1.5. Vallas peatonales y paso cebra en establecimientos educacionales. Instalacién de 20m

de valla peatonal en Las Azaleas - Av. Las Condes

1.6. Franjas para circulacion peatonal en estacionamientos. Los estacionamientos de uso

publico correspondientes al proyecto contaran con franjas demarcadas para el transito de
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peatones. Asi mismo, se debera considerar una franja peatonal, la cual se emplazara en
el interior de la linea oficial.

2. MEDIDAS DE MITIGACION PARA LA CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE
ACCESIBILIDAD PARA CICLISTAS.

2.1.

Continuidad de ciclovias. Se realizara el cambio de una rejilla de sumidero, ubicado en Av.
Las Condes.

3. MEDIDAS DE MITIGACION PARA LA OPERACION DEL TRANSPORTE PUBLICO.

3.1.

3.2.

Medidas para asegurar operacion segura y eficiente.

3.1.1. Limpieza y mantencion de refugio peatonal, de la parada PC296-Parada / Hospital

Fach.

3.1.2. Ampliacion de Andén del refugio peatonal de la parada PC296-Parada / Hospital Fach,

de acuerdo a norma de accesibilidad universal.

3.1.3. Se traslada controlador de semaforo actual, ubicado en acera nororiente de la

interseccion Av. Las Condes con Las Azaleas, a fin de permitir la accesibilidad
universal de la parada PC296-Parada / Hospital Fach.

Facilidades para la Intermodalidad. No aplica, por no tratarse de un proyecto de terminales
de servicio de transporte publico.

4. MEDIDAS DE MITIGACION PARA UNA CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE
ACCESIBILIDAD PARA VEHICULOS MOTORIZADOS.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5,

4.6.

4.7.

Asegurar ingreso seguro de buses y camiones. No aplica, puesto que el proyecto no
contempla el ingreso frecuente de buses o camiones.

Provisién de radios de giro y angulo de incidencia en accesos. Los radios de giro y el angulo
de incidencia del acceso se deben ajustar y cumplir con los parametros de disefio y
disposiciones legales de la OGUC. Ademas, de permitir que las maniobras de entrada y
salida no interfieran la circulacion de los otros vehiculos que circulan por la via, ni se genere
entrecruzamiento de los vehiculos que entran y salen.

Habilitacion de sentidos de transito en accesos. La disposicién de los sentidos de transito de
los accesos vehiculares debe estar de acuerdo con el sentido de transito de la via que
enfrentan, ello para evitar el entrecruzamiento de los vehiculos que entran y salen del
proyecto. Lo anterior, sera contenido en el TEP.

Adecuada visibilidad en accesos. El acceso del proyecto debe estar ubicado y disefiado de
tal forma que permita una buena visibilidad de los vehiculos que salen, libre de obstaculos,
permitiendo una visibilidad minima de 20 metros. Lo anterior, sera evaluado en el TEP.

Adecuada visibilidad en accesos en curvas. El acceso vehicular no debe ubicarse en una
curva horizontal ni vertical. Lo cual sera evaluado en el TEP.

Prohibicién de virajes. No aplica, puesto que el acceso vehicular al edificio se emplaza en
una via local.

Facilidades para tomar y dejar pasajeros. No aplica, por no tratarse de un proyecto de
equipamiento de clase educacién ni salud ni proyecto de infraestructura de transporte
publico.
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4.8.

4.9.

4.10.
4.11.

Provision de area de carga/descarga y de sefializacion. No aplica, puesto que el proyecto
no contempla un area de carga y descarga.

Distanciamientos minimos de accesos a interseccion. Los accesos vehiculares no podran
estar a menos de 6 m de una linea de detencion de vehiculos ni a menos de 10 m de una
esquina; ello, medido desde el punto de rebaje del acceso mas préximo a la esquina,
entendiendo por esquina la interseccién virtual de las soleras de las vias que se cruzan.

Medidas de trafico Calmado. No aplica, por no tratarse de un IMIV Intermedio o Mayor.

Disefio adecuado de vias y accesos con circulacion de transporte publico y transporte de
carga pesado. No aplica, por no tratarse de un IMIV Intermedio o Mayor.

5. MEDIDAS DE MITIGACION PARA LA INTERACCION CON EL SISTEMA DE MOVILIDAD.

5.1

5.2.

Sefializaciéon de transito. Teniendo en consideracion que toda la sefializacion proyectada
para la operacion de transito en el area de influencia del proyecto debe justificarse e
implementarse conforme a lo que indica el Manual de Sefializacion de Transito y que,
asimismo, los proyectos deben retirar aquellas sefiales verticales y demarcaciones
existentes que produzcan confusién al combinarse con la sefializacion proyectada, se
debera elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefalizacion en toda el area de
influencia. El proyecto sera ingresado a la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las
Condes, para su revision y aprobacién. Una vez aprobado se debe proceder a su
materializacion en terreno.

Sefializacién informativa. No aplica, por no tratarse de un IMIV Mayor.

6. MEDIDAS DE MITIGACION PARA LA INSERCION ARMONICA CON EL ENTORNO URBANO.

6.1.

6.2.

6.3.

Proteccion de espacio publico. Los accesos del proyecto no deben ocupar el espacio publico
con estructuras u otras obras que impidan o dificulten la implementacion de futuros proyectos
viales o urbanos. Lo cual sera evaluado en el TEP.

Facilidades para personas con movilidad reducida. El proyecto no afectara la continuidad de
las facilidades existentes para la circulacién de personas con movilidad reducida o ciclistas
y normaliza los dispositivos existentes. Para lo anterior, se debera evaluar las condiciones
de accesibilidad universal en las paradas y el buen estado de las veredas que conectan el
proyecto con las paradas del area de influencia. Por lo que, se proponen las siguientes
Medidas de Mitigacion.

e Materializacion de pasos de cebra, que permiten la circulacion continua de personas
con movilidad reducida, estos se ubican en las intersecciones de Las Verbenas con Las
Azaleas y en Las Verbenas con Pinares.

e Materializacion de 8 rebajes de vereda, dos en el cruce de Las Verbenas con Pinares,
tres en el cruce de Las Verbenas con Las Azaleas y dos en Las Azaleas con Av. Las
Condes.

e Ampliacion del andén de la parada PC296-Parada / Hospital Fach ubicado en Av. Las
Condes con Las Azaleas

e Traslado de controlador de semaforo actual, ubicado en acera nororiente de la
interseccion Av. Las Condes con Las Azaleas, para mejorar la conexion a la parada.

De no contar con estas caracteristica, se deberda generar esta accesibilidad y la
materializacién de veredas en Optimas condiciones, lo cual sera evaluado en el TEP.
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Il
1)

2)

3)

d)

)

MEDIDAS DE MITIGACION ADICIONALES.

Elaboracion de un estudio de reprogramacion y sintonia fina del semaforo de la interseccién
Av. Las Condes con Las Azaleas, considerando todos los periodos definidos en la red,
incluyendo la actualizacién de los tiempos de verdes minimos y entreverdes peatonales. Lo
anterior debera ser validado y aprobado por el municipio y/o UOCT, segln corresponda.

Se hara un andlisis de autonomia del sistema de respaldo de energia del semaforo de la
interseccion de Av. Las Condes con Las Azaleas, el cual debe acreditar un respaldo minimo
de 3 horas en caso de corte de suministro de la red eléctrica. Este analisis se presentara a la
Direccion de Transito de Las Condes, mediante un informe técnico debidamente fundado, para
su revisién y aprobacion. En el caso, que el sistema de respaldo de energia del semaforo
presente una autonomia inferior a 3 horas, se debera realizar el cambio de baterias y/o UPS
segun corresponda.

Instalacion de camara CCTV con tecnologia de video analitica de reconocimiento de placa
patente, deteccion de velocidad promedio, luz roja, bloqueo de interseccién, conteo de
vehiculos y clasificacién basica de vehiculos, la interseccion de Av. Las Condes con Las
Azaleas. La camara debera ser conectadas via servicio web al centro de informacion y
monitoreo de la Direccidn de Transito de la Municipalidad de Las Condes, cuyo proyecto de
instalacién y su emplazamiento en la vialidad publica, debera ser presentado en la Direccion
de Transito de la Municipalidad de Las Condes para su revision y aprobacion.

OTRAS CONSIDERACIONES.

Todas las medidas de mitigacion propuestas sefialadas anteriormente, deben numerarse y
reflejarse en el plano de medidas de mitigacion.

Todo elemento o dispositivo proyectado dentro del area de influencia, deberd realizarse
cumpliendo los requisitos de accesibilidad universal.

Se elaborara y ejecutard un tratamiento de Espacio Publico del frente predial, el cual sera
ingresado a la Direccién de Obras de la Municipalidad, el que debe contar con el V°B° de las
unidades correspondiente y certificacion SERVIU.

Una vez aprobado el IMIV, se desarrollara un Proyecto de Sefializacion y Demarcacion Vial
que abarcara toda el area de influencia y debera ser presentado y aprobado por la Direccion
de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

El titular del proyecto deberé verificar si dentro del &rea de influencia existe infraestructura del
sistema de transporte en desuso, en cuyo caso se procedera a su retiro, con el respectivo
V°B* de la Direccion de Transito de Las Condes.

Toda sefial deberd estar confeccionada con tela anti-graffitis y lamina retro reflectiva, grado
alta intensidad prismatica (tipo IV). La demarcacién sera del tipo dos componente con
sembrado de microesferas conforme a lo expresado en los Capitulos N°2 y N°3,
respectivamente, del Manual de Sefalizacion del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.

El plano de medidas de mitigacion es de caracter esquematico, por lo que las medidas de
mitigacion propuestas, y los frentes prediales deben estar contenidos en un proyecto de
Tratamiento de Espacio Publico, el cual debe ser aprobado por la Direccion de Obras, el cual
debe ser aprobado por la Direccion de Obras y contar con las respectivas recepciones de las
unidades técnicas involucradas.
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h)

)

k)

m)

n)

0)

p)

Cabe sefialar que las medidas que tienen relacion con las obras de tratamiento de espacios
publicos en los frentes prediales deben estar ejecutadas en su totalidad para la operacién del
edificio, es decir para la recepcion parcial, final o total.

Coordinar las medidas de mitigacion con la Municipalidad de Las Condes dado que se
desarrollaran en el espacio publico. Para ello, las medidas de mitigacién, su disefio, la
definicién de los perfiles viales y su construccién seran de cargo del propietario del proyecto,
sin perjuicio de los convenios que pueda celebrar con el municipio, a fin de obtener una
oportuna y eficaz implementacién de las referidas medidas.

Los accesos deberan cumplir con lo sefialado en el Art. 2.4.4 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construccion (OGUC). Es decir, que estos no podran interrumpir las soleras, sino
gue ellas deberan ser rebajadas.

Todas las acciones de mejoramientos que se establezcan en veredas y planos de tratamiento
de espacio publico deben considerar las normativas de disefio hoy vigentes que establece el
Decreto N°50 del MINVU de Accesibilidad Universal.

Con respecto a la etapa de construccién, se solicita especificar las rutas (indicando el nombre
de cada una de las calles) que utilizaran los camiones de carga y descarga de materiales, el
volumen de flujo y los horarios de operacion y ocupacion de la via. En esta etapa, la empresa
constructora, debera disponer de una certificacion de la Municipalidad de Las Condes que
apruebe el plan de sefializacion a implementar, como asimismo las medidas externas que
sean necesarias disponer en la via publica en el proceso de construccion con el objetivo que
no se afecte la circulacion de vehiculos en calzadas y transito peatonal en las veredas.

Las obras que se realicen en la via publica deben considerar lo dispuesto en Capitulo N°5
"Sefializacién Transitoria y Medidas de Seguridad para Trabajos en la Via" del Manual de
Senfalizacién de Transito y sus Anexos, de acuerdo con el Decreto Supremo N°90/2002 del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, publicado el 20 de enero de 2003 en el Diario
Oficial.

Respecto a la etapa de construccion del proyecto, deberd considerar mejorar y mantener las
vias dentro del area de influencia, que se utilicen con este fin. De forma que las medidas de
mitigacion propuestas se hagan cargo de los dafios en la infraestructura y de las molestias
(como polvo en suspensién o congestion, por ejemplo) que se generard en la red existente.
En este sentido, se solicita que durante la construccién del proyecto se considere:

Regar el terreno en forma oportuna, y suficiente durante el periodo en que se realicen las
faenas de demolicion, relleno y excavaciones.

Que los camiones que intervendran en esta etapa deberan utilizar los estacionamientos
establecidos dentro del predio, a su vez, la carga y descarga de los materiales y/o desechos
de construccion se deberan realizar en un lugar de acopio fuera de la via publica.



