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1. INTRODUCCION.

1.1.  Alcances Generales

El presente informe tiene por objetivo dar cumplimiento a las exigencias establecidas en la Ley N° 20.958, donde
modifica diversos cuerpos legales con el objeto de establecer un Sistema de Aportes al Espacio Publico. La principal
modificacion consistié en la incorporacion de nuevo Titulo V en la Ley General de Urbanismo y Construcciones,
titulado “De las Mitigaciones y Aportes al Espacio Publico”, dentro del cual se incluyd un Capitulo 11, titulado “De las
Mitigaciones Directas”, conformado por los nuevos articulos 170 a 174.

Entre otros aspectos, la aludida ley establece que los proyectos que conlleven crecimiento urbano por extension o
por densificacion y ocasionen impactos relevantes sobre la movilidad local deberén ser mitigados a través de la
ejecucion de medidas relacionadas con la gestion e infraestructura del transporte pablico y privado y los modos no
motorizados, y sus servicios conexos. Agrega la ley que tales medidas de mitigacion consideraran los impactos del
proyecto sobre el sistema de movilidad local, dentro de su area de influencia y propenderan a que, tras su puesta
en operacion, aquel mantenga sus estandares de servicio en un nivel semejante al existente, considerando las
caracteristicas de la zona en que se emplaza y resguardando la circulacion segura de peatones y medios de
transporte, las condiciones de accesibilidad del proyecto, su interaccion con el sistema de movilidad y su insercion
armonica con el entorno urbano.

Asimismo, indica que en los casos en que el proyecto requiera de la elaboracion de un informe de mitigacion, este
debera ser elaborado y evaluado conforme al procedimiento y a la metodologia que fije el reglamento, el cual debera
ser expedido por decreto del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y suscrito, ademas, por el Ministerio
de Vivienda y Urbanismo.
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1.2.  Declaracion Tipo de Estudio

Con fecha 06 de diciembre de 2021, fue ingresado al Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad, en adelante
SEIM, las caracteristicas del proyecto “Condominio Camino Mirasol”, con el objeto que el sistema pueda determinar
si el proyecto debe 0 no presentar un IMIV, y en el caso que sea exigible, precisar el tipo de informe requerido.

El sistema certifica mediante el certificado N°532/2021, que el proyecto debe presentar un IMIV Basico para los
viajes en transporte privado motorizado y es exento de un IMIV para los viajes en otros modos. Ademas, indica que
se debe considerar 1 interseccion para el transporte privado para determinar el area de influencia del proyecto para
este tipo de usuarios.

Los antecedentes ingresados al sistema se presenta a continuacion.
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1.3. Ficha Resumen
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1.4. Certificado de Informaciones Previas
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2. ANTECEDENTES DEL PROYECTO

2.1.  Aspectos Generales

El proyecto consiste en la construccion de 25 viviendas, ubicado en Camino Mirasol N° 1438, de rol 2630-11, Villa
Los Dominicos de Apoquindo, Lote 27A, comuna de Las Condes de la Regién Metropolitana. El loteo tiene
proyectado 11 casas tipo Ay 14 casas tipo B, algunas de ellas cuentan con subterraneo destinado para bodegas.

El proyecto tiene proyectado 53 estacionamientos para vehiculos, incluye 3 estacionamientos para personas con
discapacidad y 3 estacionamientos para visitas. Ademas cuenta con 27 estacionamientos para bicicletas
distribuidos al interior del predio. La propiedad tiene una superficie total de terreno de 12.183,1 m2 y una superficie
edificada total de 4.235,91 m2.

El proyecto cuenta con dos accesos vehiculares bidireccionales y dos accesos para peatones compartido con los
ciclos, estos accesos se emplazan en Camino Mirasol. El acceso es controlado por el personal de la administracion
del condominio ubicados en la porteria, una porteria se ubica en el sector norte del predio y este acceso da conexion
a 17 viviendas, y la otra porteria se ubica en el sector sur del predio y este acceso conecta a 8 viviendas.

Finalmente, se estima que el proyecto entrara en operacion a finales del afio 2023.

2.2.  Ubicacién

El proyecto se ubica en la comuna de Las Condes de la Region Metropolitana, en Camino Mirasol N° 1438, Lote
27A, Villa Los Dominicos de Apoquindo, Rol N°2630-11. En la figura N° 2.1 se presenta la ubicacion del proyecto
georreferenciada. En archivos magnéticos (A.M.1 Proyecto) se adjunta la ubicacion del proyecto georreferenciado.
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Figura N° 2.1: Ubicacién del Proyecto

Fuente: Elaboracion Propia.
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2.3.  Superficies

El proyecto se encuentra emplazado en un terreno que posee una superficie total de 12.183,1 m2 y considera la
construccion de 25 viviendas con una superficie edificada total de 4.235,91 m2. En el cuadro N° 2.1 se presenta
las superficies de las viviendas, por tipo, piso y las bodegas.

Cuadro N° 2.1: Resumen de la Superficie del Proyecto

Fuente: Arquitectura.

En archivos magnéticos (A.M.2 Arquitectura) se adjunta la arquitectura del proyecto con el detalle de las superficies
declaradas.
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2.4.  Zona de Emplazamiento

De acuerdo a lo indicado en el Plan Regulador Comunal de Las Condes, el proyecto se ubica en la zona UV, “zona
de uso de suelo de viviendas”, y en la area de edificacion E-Ab1, “Edificacion Aislada Baja N°1". En la figura N° 2.2
se presenta la zona donde se emplaza el proyecto y la figura N° 2.3 se presenta el &rea de edificacion de la comuna.

Figura N° 2.2: Zonificacion del PRC

Fuente: PRC Las Condes

Figura N° 2.3: Areas de Edificacion del PRC

Fuente: PRC Las Condes
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En los siguientes cuadros se presenta las caracteristicas de la zona UV y el area de edificacion E-Abl.

Cuadro N° 2.2: Usos de Suelo U-V

Uso de Suelo Via Local
Tipo Clase Actividad Condiciones
Residencial Vivienda. Hogares de acogida. Para hogares de acogida, maximo 15 camas, sin tratamiento médico.
Areas Verdes Parques, Plazas, Areas Libres. Sin Restriccion
Espacio Publico Vialidad, Plazas, Areas Verdes. Sin Restriccion
En locales existentes, de escala basica que se emplacen en vias que cumplan
con un ancho minimo de una via de servicio y correspondan a localizaciones
definidas en planos de loteo.
En locales comerciales de escala basica, existentes o nuevos, que se
Locales Comerciales emplacen en vias que cumplan con el ancho minimo de una via Colectora, en
este limo caso, deberan formar parte de un conjunto edificado en terrenos
de a lo menos 2.500 m?, en los cuales estas actividades no podran ocupar
méas de un 20% de la superficie total edificada, respetando un distanciamiento
minimo de 11metros a los medianeros.
Equipamiento Comercio
Servicios Artesanales: En locales existentes, de escala basica, que se emplacen en vias que
Lavanderias cumplan con un ancho minimo de una via de servicio y correspondan a
Peluquerias. localizaciones definidas en planos de loteo.
Costurerias.
Modas. En locales existentes 0 nuevos, destinados a Servicios de escala basica, que
Jardines de se emplacen en vias que cumplan con el ancho minimo de una via Colectora.
Plantas. Los Servicios en locales nuevos deberén cumplir la condicion de formar parte
Talleres de un conjunto edificado en terrenos de a lo menos 2.500 m?, en los cuales
Pequefios. estas actividades no podran ocupar mas de un 20% de la superfcie total
(Excepto talleres de reparacion de muebles, |edificada, respetando un distanciamiento minimo de 11metros a los
gasfiterias, y todos aquellos relacionados  [medianeros.
con los servicios automotrices.)
Fuente: PRC Las Condes.
Cuadro N° 2.3: Caracteristicas del Area Edificacion E-Abl
. R, - Coeficiente de .
. Densidad Subdivision Coeficiente de - s L . o Agrupamiento
Tipo Méxima Neta | predial Minima | Constructibilidad Ocuzigllzn de Rasante | Altura Maxima Antejardin Distanciamiento y Adosammiento
A) Vivienda Aislada. R o 3 pisos con altura
T;xbla A) i 10 viv/ha 1000 m2 0.6 04 60 méxima de 10.5m Plano de loteo 0 5m. 0.Gu.C 0.GU.C
B) Vivienda en ) N 3 pisos con altura Aislado. No se
e()mcaciog es 17 viviha 2500 m2 06 0.2 45 réime de 10.5m 10m. 11m. permie
B) Vivienda en ] N 5 pisos con altura Aislado. No se
edifcaciones 40 viv/ha 4000 m2 16 0.3 70 ébime de 17.5m 10m. 11m. permie
Fuente: PRC Las Condes.
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2.5. Estacionamientos

De acuerdo a la normativa vigente del PRC Las Condes y los articulos de la O.G.U. y C, la exigencia de

estacionamientos es la siguiente:

- Las viviendas de 110 hasta menos de 140 m2 (tiles, considera 2 estacionamientos por vivienda.

- Se considera adicionalmente un 15% de los estacionamientos totales para visitas.
- En relacion a los estacionamientos de bicicletas, el articulo 2.4.1. bis de la Ordenanza sefiala que los edificios
que proyecten con una carga de ocupacion superior a 50 personas deberan incluir, como minimo, 1

estacionamiento para bicicletas por cada 2 estacionamientos para automoviles que contemple el proyecto.

- El proyecto se acoge a los dispuesto en el inciso tercero del D.S. 109, por lo que podré descontar hasta 1/3 los

estacionamientos requeridos.

En el cuadro N° 2.4 se presenta un resumen de los nimeros de estacionamientos proyectados.

Cuadro N° 2.4: Normativa Estacionamientos del Proyecto

+27 BICICLETAS

Item Exigido Proyectado
Estacionamientos Viviendas (2 Est./Viv< 140 m2) 50 50
Estacionamientos Discapacitados

Estacionamientos Misitas 3

Est. Bicicletas ( 1/2 Est. Autos proyectados). 53/2 =27 27 27

50 53 =50 + 3 VISITAS
TOTAL ESTACIONAMIENTOS (INCLUYE2 | (INCLUYE
DISCAP.) DISCAP.)

+27 BICICLETAS

Fuente: Arquitectura.

En resumen, el proyecto considera un total de 53 sitios de estacionamientos vehiculares, de los cuales incluye 3
para personas con discapacidad, 3 estacionamientos de visitas, ademas considera 27 estacionamientos de

bicicletas.

La figura N° 2.4 presenta la ubicacion de los estacionamientos, identificados por tipo y enumerados
correlativamente. Cabe destacar que en plano de medidas de mitigacion y en la arquitectura adjunta se presenta el

detalle del emplazamiento de los estacionamientos.
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Figura N° 2.4: Estacionamientos en Planta Nivel 1

Fuente: Arquitectura.

2.6.  Descripcion de Accesos

El acceso peatonal y vehicular es controlado por el personal de la administracion del condominio ubicados en la
porteria. El proyecto cuenta con dos porterias, cada una de ellas cuenta con un acceso vehicular y un acceso
peatonal, segregadas e independientes entre si. En los siguientes capitulos se describe y presenta la ubicacion de
cada uno de los accesos del proyecto.

2.6.1. Accesos Peatonales

Los accesos peatonales estan ubicados en Camino Mirasol, son independientes, segregadas y ubicados por el lado
izquierdo del acceso vehicular. Estos accesos son compartidos con los ciclos, cuentan con rampa de 1.2 metros de
ancho y una pendiente de 8%. En la figura N° 2.5 se presenta la ubicacion de los accesos peatonales.
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Figura N° 2.5: Accesos Peatonales del Proyecto

Fuente: Arquitectura.

Figura N° 2.6: Detalle de Accesos Peatonales del Proyecto

Detalle Acceso 1 Detalle Acceso 2

Fuente: Arquitectura.
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De lo anterior se puede observar que los accesos peatonales se encuentran segregados por los accesos
vehiculares, ya que existe elementos segregadores (segln la imagen ver topes verticales de color azul).

2.6.2. Accesos Vehiculares

Los accesos vehiculares son bidireccionales ubicados en Camino Mirasol. Estos son de tipo ochavo, este disefio
permite a los conductores una adecuada visibilidad de los peatones que circulan, y a estos de la presencia de la
salida de vehiculos. En la figura N° 2.6 se presenta la ubicacion de los accesos vehiculares del proyecto.

Figura N° 2.7: Accesos Vehiculares del Proyecto

Fuente: Arquitectura.
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Figura N° 2.8: Detalle de Accesos Vehiculares del Proyecto
Detalle Acceso 1 Detalle Acceso 2

Fuente: Arquitectura.

De lo anterior se puede observar que los accesos vehiculares se encuentran segregados por los accesos
peatonales, ya que existe elementos segregadores (segun la imagen existen topes verticales de color azul).

2.6.3. Distancias a la Interseccion

2.6.3.1. Metodologia

La metodologia utilizada para validar el distanciamiento minimo exigido para los accesos de un proyecto a la
interseccion mas proxima, se basa en la establecida el Art. 2.4.4 de la OGUC y por el reglamento DS30/2017 para
un IMIV Basico.

La metodologia sefiala que para un IMIV Béasico un acceso vehicular no podra estar a menos de 6 m de una linea
de detencion de vehiculos ni a menos de 10 m de una esquina; ello, medido desde el punto del rebaje del acceso
mas préximo a la esquina entendiendo por esquina la interseccion virtual de las soleras de las vias que se cruzan.
Se exceptlan los IMIV Basicos de proyectos de equipamiento de clase comercio de escala mediana y mayor, y las
estaciones de servicio automotor. Estos deberan cumplir con los distanciamientos requeridos para IMIV Intermedios
y Mayores.

2.6.3.2. Validacion de Distancias Minimas

Para validar las distancias minimas exigidas en el Art. 2.4.4. de la OGUC, se calcula la distancia de cada uno de
los acceso vehiculares del proyecto con respecto a la interseccion mas proxima a éstas.
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La interseccion mas proxima a los accesos corresponde al cruce de Camino Mirasol con Camino Las Flores.
Ademas, la distancia desde los accesos del proyecto y la interseccion virtual entre las lineas de solera de dicha
esquina, superan los 300 metros. Esta distancia supera significativamente la normativa exigida de 10 metros.

En el cuadro N° 2.5 se presenta las distancias de cada una de los accesos y las distancias minimas exigidas por la

normativa.
Cuadro N° 2.5: Verificacion de Distancias Minimas Accesos

GRS DISTANCIA NORMA (Art. 2.4.4 OGUC) OBSERVACIO
(m) Linea de Detencidn | Interseccion Virtual N

Acceso 1 304 6 10 Cumple Norma

Acceso 2 350 6 10 Cumple Norma

Fuente: Elaboracién Propia

En la siguiente figura se presenta la ubicacion de los accesos y las distancias indicadas.
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Figura N° 2.9: Distancias y ubicacion de accesos del Proyecto

Fuente: Elaboracién Propia
Dado que las distancias son superiores a las minimas exigidas para cada uno de los accesos, se cumple la norma.
2.6.4. Operacion de Accesos
A fin de comprobar la funcionalidad del acceso vehicular existente, a partir de las caracteristicas geométricas, se
realizaron simulaciones de las maniobras de ingreso y salida utilizando el programa AutoTurn. Para tal efecto, se

utiliza el tipo de vehiculo liviano indicado en la figura N°2.8 y en las figuras N° 2.9y 2.10 se presentan las simulacion
en Autoturn para las maniobras de ingreso y egreso, respectivamente.
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Es importante mencionar que los dos accesos vehiculares son simétricos, es decir, poseen las mismas
caracteristicas y disefio geométrico. Por tanto, se presenta las maniobras de Autoturn para un acceso, acceso
ndmero 1, en representacion de los dos accesos.

Figura N° 2.10: AutoTurn — Caracteristicas de los Vehiculos Simulados

Fuente: AutoTurn

Figura N°2.11: AutoTurn — Maniobras de Ingreso Acceso (Vehiculo Liviano)

Fuente: AutoTurn; Elaboracion Propia.
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Figura N°2.12: AutoTurn — Maniobras de Egreso Acceso (Vehiculo Liviano)

Fuente: AutoTurn; Elaboracion Propia.

En las figuras N° 2.11 y 2.12, se presenta las maniobras de viraje para los vehiculos pesados, que representa
vehiculos de emergencia y camiones de mudanza.

Figura N° 2.13: AutoTurn — Maniobras de Ingreso en Acceso (Vehiculo Pesados)

Fuente: AutoTurn; Elaboracién Propia.
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Figura N° 2.14: AutoTurn — Maniobras de Egreso en Acceso (Vehiculo Pesados)

Fuente: AutoTurn; Elaboracion Propia.

Respecto a las simulaciones realizadas para el ingreso y salida en el acceso vehicular para vehiculos livianos, se
puede observar que no se presentan conflictos en los virajes y los vehiculos no sobrepasan el eje de la segunda
pista.

Por otra parte, de acuerdo a las maniobras de virajes para vehiculos pesados, este vehiculo debe sobrepasar el
eje de la calzada para salir del proyecto. Al respecto se aclara que el proyecto consiste en la construccion de
viviendas y en su etapa de operacion no frecuentard el ingreso y egreso de camiones, a no ser que sean motivos
especificos como es el caso de camiones de mudanza o vehiculos de emergencia. Sin perjuicio de lo anterior,
cuando ingrese un camion de mudanza, el personal de porteria del establecimiento prestara asistencia y cumplira
la funcion de banderero para facilitar la salida de este vehiculo.
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2.7.  Vias de Circulacion Interna

La circulacion interna de los peatones y personas con movilidad reducida, al igual que los usuarios de ciclos del
proyecto ingresan desde el acceso peatonal del condominio y circulan la porteria para luego dirigirse a las veredas
de la vialidad interna del proyecto. En la figura N° 2.13 se presentan las circulacion de los peatones y ciclos en las
plantas del primer piso del proyecto.

Figura N° 2.13: Circulacion Interior Peatones, Planta ler Piso

Fuente: Elaboracién Propia.
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3. ANALISIS DEL TRANSPORTE PRIVADO MOTORIZADO

3.1. Introduccion

El presente capitulo tiene como propdsito analizar el impacto generado por el proyecto relacionado a los usuarios
del transporte privado motorizado. Para ello, se realiza un catastro operativo de las facilidades existentes en el area
de anélisis y se realiza un andlisis cualitativo del estado de estos.

Ademas se precisara la forma en que el proyecto cumplird las medidas de mitigacion obligatorias aplicables al
proyectos, resguardando la circulacion seguras de peatones y los medios de transporte, las condiciones de
accesibilidad del proyecto, su interaccion con el sistema de movilidad y su insercién arménica con el entorno urbano,
garantizando con ello apropiados los niveles de servicio y de seguridad en la circulacion para los usuarios de
transporte privado motorizado.

Respecto a lo anterior, se considera la metodologia establecida en el DS30/2017, basandose en el IMIV Bésico
para los usuarios del transporte privado. Este tipo de IMIV fue certificado por el sistema SEIM el dia 06 de diciembre
del 2021 (ver capitulo 1.2). En cuadro N° 3.1 se presenta un resumen de la simulacion realizada en el sistema.

Cuadro N° 3.1: Resumen Categorizacion IMIV Transporte Privado Motorizado
Flujo Total Inducido Valor Unidad [Categorizacion IMIV|N® Intersecciones
Categorizacion IMIV T ransporte
privado motorizado

26 Veh/h BASICO 1

Fuente: Categorizacion SEIM.

3.2.  Rutas de Ingreso y Egreso

En relacion a las rutas de ingreso y egreso del proyecto para los usuarios de transporte motorizado, se definird a
partir de la dispersion de los flujos vehiculares inducido por el proyecto en la vialidad circulante, considerando la
principales rutas de entrada al proyecto y salida del mismo respecto de cada uno de los cuatro puntos cardinales,
desde o hacia cada uno de los accesos.

Es importante mencionar que el Reglamento DS30/2017, sefiala que los accesos vehiculares relacionados con vias
colectoras, troncales o expresas, de calzada bidireccional, se deben prohibir los virajes hacia la izquierda, tanto
para entrar como para salir del proyecto, prefiriendo el uso de retornos comunes o rutas alternativas. En este
contexto y considerando que Camino Mirasol es una via bidireccional y local, para las rutas de ingreso/egreso se
permitira los virajes izquierda desde los accesos.
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A continuacion se detalla las rutas de ingreso y egreso del proyecto para los usuarios de transporte motorizado y
en las figuras N° 3.1y 3.2 se presentan graficamente.

Accesoly?2

a. Rutas de Ingreso

> Norte:
e Camino Mirasol — Proyecto.

» Oriente:
e Camino Las Flores — Camino Mirasol — Proyecto.
e Camino El Alba — Camino Mirasol — Proyecto.

> Sur:
e Camino Mirasol — Proyecto.

> Poniente:
e Camino Las Flores — Camino Mirasol — Proyecto.
e Camino El Alba — Camino Mirasol — Proyecto.

b. Rutas de Egreso

> Norte:
e Proyecto — Camino Mirasol.

» Oriente:
e Proyecto — Camino Mirasol — Camino Las Flores.
e Proyecto — Camino Mirasol — Camino El Alba.

> Sur:
e Proyecto — Camino Mirasol.

> Poniente:
e Proyecto — Camino Mirasol — Camino Las Flores.
e Proyecto — Camino Mirasol — Camino El Alba.
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Figura N° 3.1: Rutas Vehiculares de Ingreso

Fuente: Elaboracion Propia.
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Figura N° 3.2: Rutas Vehiculares de Egreso

Fuente: Elaboracion Propia.
3.3.  Areade Influencia
La metodologia para un IMIV Intermedio indica que el &rea de influencia con respecto al flujo vehicular en transporte

privado motorizado, se definird a partir de la dispersion de los flujos vehiculares inducido por el proyecto en la
vialidad circundante, considerando las principales rutas que fueron definidas en el punto anterior y teniendo en
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cuenta que de acuerdo al flujo inducido se requiere analizar UNA interseccion por rutas de ingreso y egreso desde
el acceso del proyecto.

Por lo tanto, se ha definido la siguiente area de influencia considerando una interseccion por cada punto cardinal,
segun ruta de ingreso y egreso definidas. Esto se presenta en la figura N° 3.3,

Figura N° 3.3: Area de Influencia del Transporte Privado Motorizado

Fuente: Elaboracién Propia.
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Luego, las intersecciones que conforman el area de influencia de acuerdo a las rutas de cada uno de los accesos
del proyecto se presentan a continuacion en el cuadro N° 3.2.

Cuadro N° 3.2: Intersecciones del Area de Influencia

N° Via 1 Via 2
1 |Camino Mirasol Camino Las Flores
2 Camino Mirasol Camino El Alba

Fuente: Elaboracion Propia.

3.4. Catastro Situacién Actual

El catastro de la situacion actual tiene como objetivo caracterizar desde el punto de vista fisicos y operacional el
area de estudio, de la informacion recopilada en terreno como es las mediciones de flujo, fotografias y otras fuentes.
Como complemento se presenta en archivos magnéticos (A.M.4. Planos/A.M.4.1 Catastro) un plano a escala del
area de influencia donde se puede observar calzadas, veredas, paraderos, seméaforos, mobiliarios publicos,
servicios, etc.

3.6.1. Vialidad Adyacentes

La vialidad estructurante del sector que forman parte del &rea de influencia del proyecto esta conformado por las
siguientes vias:

- Camino Mirasol (eje entre Camino Las Flores y Camino El Alba)
- Camino Las Flores (interseccion con Camino Mirasol)
- Camino El Alba (interseccion con Camino Mirasol)

Enlafigura N° 3.4 se presenta las vias circundantes al proyecto y en el cuadro N° 3.3 se presenta las caracteristicas
de las vias que conforman el area de influencia.
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Figura N° 3.4: Principales Vias de Acceso al Proyecto

Fuente: PRC Las Condes.

Cuadro N° 3.3: Vias Principales y sus caracteristicas

Nombre Calle Tramo Clasificacion Bandejon E/P | N°Pistas Dlisg eznmt;e
Camino Mirasol Camino Las Flores - Camino El Alba Local No - - 18
Camino Las Flores Camino El Algarrobo - Camino El Otofial Colectora No E 4 50
Camino El Alba Av. Paseo Pié Andino - Paul Harris Troncal No P 6 30

Fuente: PRC Las Condes y CIP.
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3.6.2. Caracterizacion de Ejes

a) Camino Mirasol

Segun se indica en el Certificado de Informaciones Previas N°3972/2021, Camino Mirasol esta clasificada como
una via local. Esta calle es una via bidireccional conformada por una pista por sentido de transito vehicular norte-
sur, y viceversa.

Camino Mirasol tiene un perfil continuo de 6 metros de ancho, esta conformado de hormigon y existe un resalto
reductor de velocidad. En la figura N°3.5 se presentan imagenes del eje de Camino Mirasol en el &rea de analisis.

Figura N° 3.5: Eje Camino Mirasol Sentido Sur - Norte

Cruce con Camino EI Alba vista hacia el Norte Eje Camino Mirasol

Eje Camino Mirasol — Reductor de Velocidad Cruce con Camino Las Flores vista hacia el Sur

Fuente: Elaboracion Propia.

De las imagenes se puede observar que el estado del pavimento y las soleras se encuentran en buen estado de
conservacion. Por otra parte, la demarcacion de linea de eje, simbolos y leyendas LENTO y CEDA EL PASO, paso
de cebra, linea de detencion y solera de color amarilla, se encuentra deterioradas.
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3.6.3. Caracterizacion de Intersecciones

a) Camino Mirasol / Camino Las Flores

La interseccion de Camino Mirasol con Camino Las Flores se encuentra regulada con sefial CEDA EL PASO.
Camino Las Flores corresponde a la via primaria y tiene prioridad sobre la via secundaria de Camino Mirasol.

Como se mencion6 anteriormente Camino Mirasol es una via bidireccional con sentido de trénsito vehicular norte-
sur y viceversa, una pista por sentido y ancho de 3 metros por pista. En cambio, Camino Las Flores tiene sentido
de transito vehicular oriente-poniente, y viceversa, una pista amplia de 5 metros por sentido.

En la rama sur del cruce se ubicada el atravieso peatonal demarcado por paso de cebra y regulado por dispositivos
de rodado tipo SERVIU. Ademas, por esta rama la solera se encuentra demarcada de color amarillo.

Por la acera sur de Camino Las Flores, a 20 metros hacia poniente del cruce, se ubica la parada de transporte
publico PC400 y a 60 metros hacia el oriente se encuentra ubicado el Colegio Redland School. En la figura N° 3.6
se presentan imagenes de la interseccion de andlisis y el estado de cada elemento que lo compone.

Figura N° 3.6: Camino Mirasol / Camino Las Flores

Vista desde Rama Sur Vista desde Rama Poniente

Vista desde Rama Oriente Atravieso Peatonal del Cruce

Fuente: Elaboracion Propia.
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De las imagenes se puede observar que el estado del pavimento, soleras y dispositivos de rodados, se encuentran
en buen estado de conservacion. Sin embargo, la demarcacion de linea de eje, simbolos y leyendas CEDA EL
PASO, paso de cebra, linea de detencion y solera de color amarilla, se encuentra deterioradas.

b) Camino Mirasol / Camino El Alba

La interseccion de Camino Mirasol con Camino El Alba se encuentra regulada por seméaforo. Camino El Alba es
una via bidireccional de sentido de transito vehicular oriente-poniente y viceversa, de una pista por sentido y 3,5
metros de ancho por pista.

Los atraviesos peatonales de la interseccion semaforizada se encuentran reguladas por dispositivos de rodados
tipo SERVIU. El seméforo presenta demarcada las lineas de detenciones y zonas de espera para ciclos. En la

figura N° 3.7 se presentan imagenes de la interseccion de andlisis y el estado de cada elemento que lo compone.

Figura N° 3.7: Camino Mirasol / Camino El Alba

Vista desde Rama Norte Vista desde Rama Poniente

Vista desde Rama Oriente Vista desde Rama Sur

Fuente: Elaboracion Propia.

De las imagenes se puede observar que el estado del pavimento, soleras y dispositivos de rodados, se encuentran
en buen estado de conservacion. Sin embargo, la demarcacion de linea de eje, detenciones, zonas de espera de
ciclos, se encuentra deterioradas.
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3.6.4. Regulacion Intersecciones

Las intersecciones del area de influencia se encuentran reguladas por seméforo y sefial CEDA EL PASO. En el
cuadro N° 3.4 se indica el tipo de regulacion y en la Figura N° 3.8 se muestra graficamente las intersecciones

reguladas conforman el &rea de influencia.

Cuadro N° 3.4: Regulacion de Intersecciones

Interseccion

Tipo Regulacion

Camino Mirasol / Camino Las Flores

Prioridad con sefial CEDA EL PASO

Camino Mirasol / Camino El Alba

Semaéforo

Fuente: Elaboracién Propia.
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Figura N° 3.8: Regulacion de Intersecciones

Fuente: Elaboracién Propia.
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3.5. Nivel de Accidentabilidad

En el sitio web de la CONASET, se realiz6 la consulta sobre el historial de siniestros ocurridos en el area de
influencia, desde el afio 2015 hasta el 2020. En el cuadro N° 3.5 se presenta los accidentes registrados.

Cuadro N° 3.5; Accidentes en el Area de Influencia

Ao Lugar N° Accidentes| Accidente Tipo
2020 - 0 - -
2019 |Camino Mirasol/ Camino El Alba 1 Atropello Leve
2018 |Camino Mirasol/ Camino Las Flores 1 Motocicleta Leve
2017 |Camino Mirasol / Camino Las Flores 1 Motocicleta Leve
2016 0

2015 0

Fuente: CONASET.

Enlafigura N° 3.9 se presenta la ubicacion de los siniestros presentados del cuadro anterior y en el &rea de analisis.

Figura N° 3.9: Regulacion de Intersecciones

Fuente: Mapa Siniestros Santiago 2013-2020, CONASET.

Del cuadro se observa que s6lo se registran 3 siniestros y los afectados sufrieron lesiones leves. Esto indica que el
nivel de accidentabilidad es bastante bajo.
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3.6. Verificacion Funcional del Acceso

3.6.1. Introduccién

Este punto tiene como objetivo realizar la simulacion de la operacion del acceso. Para ello y de acuerdo a las
caracteristicas del acceso se ha empleado el programa de simulacion de trafico denominado SIDRA. La concrecion
de esta tarea implico reunir y definir un conjunto de parametros y variables que utilizan los modelo y entre los que
cabe destacar:

e Flujos vehiculares
¢ Flujos de saturacion

De esta forma, esta etapa permitio validar los criterios y pardmetros de modelacion empleados, y determinar
basicamente, los niveles de servicio como grados de saturacion en la interseccion. Dadas las caracteristicas
particulares del trafico y el comportamiento de los usuarios, este proceso se realizé en dos periodo que corresponde
al punta mafiana laboral y punta tarde laboral.

3.6.2. Estimacion de Flujos de Saturacion

El valor del flujo de saturacion se puede estimar segun lo establece el Manual de Programacion y Modelacion de
semaforos. Un resumen con esta informacion se presenta en los cuadros N° 3.6.

Cuadro N° 3.6: Flujos de Saturacién basico (ADE/Hr-pista).

Periodo Pista Derecha  Pista lzquierda Pista Central
Punta Mafana 2.055 2.121 2.292
Otro 1.933 1.992 2.141

Fuente: Manual de programacion y Modelacion de Seméforos, MTT 2017

No obstante lo anterior, los valores de flujos de saturacion por pista que se utilizaron finalmente corresponden a
1950 ade/hr, que son los valores recomendados por el programa.

URBANO PROYECTOS 44
Barros Errazuriz # 1953 Of. 903 - Providencia
Fono: 2912 55 00 - www.urbanoproyectos.com



IMIV Condominio Camino Mirasol (Versién Corregida)

3.6.3. Modelacion SIDRA

El modelo utilizado para representar la circulacion vehicular en aquellas &reas de analisis en que no existen
intersecciones semaforizadas, fue el modelo SIDRA. En la eleccion de este programa se tomaron en consideracion
razones de indole tanto topoldgicas (de la red vial), como funcionales del programa.

Dentro de esto Ultimo, se destaca que SIDRA es un modelo especializado en modelar intersecciones tanto
semaforizadas como de prioridad. De esta manera permite modelar y simular intersecciones con ceda el paso,
disco pare, rotondas y semaforizadas. Asi el programa permite analizar las intersecciones en forma detallada
proporcionando estimaciones de capacidad y de niveles de servicio como demoras, longitud de cola, velocidad,
detenciones, etc.

3.6.4. Flujos de Modelacion

Para efectos de incorporar la informacion de flujos vehiculares requerida por el modelo SIDRA, se ha expresado el
nivel de estos en términos de vehiculos para cada acceso, sin incorporar en ellos los factores de viraje y separados
por tipo de vehiculo. En este ultimo caso el modelo SIDRA, utiliza dos categorias vehiculares:

a) Vehiculos livianos que incluye autos, camionetas, van, station wagon.

b) Vehiculos pesados que incluye camiones, buses, taxibuses, vehiculos articulados y tractores.

3.6.5. Definicion y Modelacion de Intersecciones SIDRA

La definicion de la interseccion a modelar esta ligada a un conjunto de condicionantes tanto topoldgicas como
operacional del area que se desea modelar. Cabe hacer notar, que la interseccion a modelar comprende solo el
acceso. Al respecto, en la figura N° 3.10 se presenta un esquema con el detalle de la interseccion analizada.

Figura N° 3.10: Detalle Simulacién SIDRA, Interseccion Camino Mirasol / Acceso

Fuente: Elaboracién Propia
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3.6.6. Flujos Vehiculares

Las mediciones periddicas fueron obtenidas del estudio EISTU “El Remanso de Las Condes 11.111 V2", el cual fue
rechazado segun ORD.AGD/SM/N° 9137 de fecha 23 de diciembre 2015 y no continuo nuevamente su tramitacion.
Dicho estudio considero mediciones de flujos vehiculares en la interseccion de Camino El Alba con Camino Mirasol.
Las mediciones fueron realizadas en el afio 2013, por lo que de acuerdo a lo recomendado por la Seremitt, estas
fueron actualizadas al afio 2022 con una tasa de crecimiento del 3.6% anual. Los horarios y periodos de medicion,
asi como el diagrama de movimiento y mediciones de flujos se presentan a continuacion:

- Punta Mafiana Laboral ; 07:30 - 08:30 horas

- Punta Tarde Laboral : 18:15 - 19:15 horas

Figura N° 3.11: Diagrama de Movimientos Medidos
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Fuente: Elaboracién Propia

Cuadro N° 3.7: Resumen de Flujo Vehiculares

PUNTAMARANA LABORAL PUNTATARDE LABORAL

Pe INTERSECCION MOV k] xe | Txe | Bus | BYS | coe | ceae | TOTAY| TOTA Numuin| Txe | e | us | B | coe [ cue | TOTAL|TOTA
ART VEH | VEQ ART VEH | VEQ

10 | 35 0 0 0 0 0 0 35 35 12 0 0 0 0 0 0 12 12

1 | 61 0 0 0 0 0 0 61 61 | 106 | © 0 0 0 0 0 106 106

12 8 0 0 0 0 0 1 9 1 18 0 0 0 0 0 0 18 18

0 | 52 0 0 0 0 0 0 52 52 23 0 0 0 0 0 0 23 23

CAVING EL ALBA. CAMILO 2 |38 | o 18 6 0 4 0 366 | 304 | 325 | 0 20 3 0 6 2 356 | 388

o MIRASOL 2 8 0 0 0 0 0 0 8 8 18 0 0 0 0 0 0 18 18
(A0 2013) 0 | 14 0 0 0 0 0 0 14 14 13 0 0 0 0 0 0 13 13

31 | 164 | 0 0 0 0 0 0 164 164 | 30 0 0 0 0 0 0 30 30

32 | 164 | 0 0 0 0 0 0 164 164 | 30 0 0 0 0 0 0 30 30

w0 | 73 0 0 0 0 1 0 74 75 36 3 0 0 0 0 0 39 4

4 | a8 | 3 19 3 0 12 4 509 | 550 | 446 | 2 19 8 0 2 0 417 | 507

2 | 2 0 0 0 0 0 0 2 2 7 1 0 0 0 0 0 8 8

10 | 48 0 0 0 0 0 0 48 48 16 0 0 0 0 0 0 16 16

1 | 84 0 0 0 0 0 0 84 84 | 146 | o0 0 0 0 0 0 146 146

12 | 1 0 0 0 0 0 1 12 14 3 0 0 0 0 0 0 25 25

0 | 1 0 0 0 0 0 0 7 7 32 0 0 0 0 0 0 32 32

CAMINO EL ALBA- CAMILO 21 |45 | 0 25 8 0 5 0 503 | 538 | 447 | 0 27 4 0 8 3 489 | 524

. MIRASOL 2 | 1 0 0 0 0 0 0 11 11 2 0 0 0 0 0 0 25 25
(ACTUALIZADAS ANO 2013, 30 | 19 0 0 0 0 0 0 19 19 18 0 0 0 0 0 0 18 18
TASA3,5% ANUAL) 3| 25 | 0 0 0 0 0 0 225 25 | 4 0 0 0 0 0 0 4 4

2 | 25| o 0 0 0 0 0 25 | 25 | 4 0 0 0 0 0 0 a a

0 [ 100 0 0 0 0 1 0 102 103 | 49 4 0 0 0 0 0 54 55

o |63 | 4 2 4 0 16 5 700 | 741 | 613 | 3 % | 1 0 3 0 656 | 687

2 | 3 0 0 0 0 0 0 36 36 10 1 0 0 0 0 0 11 11

Fuente: Elaboracién Propia
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3.6.7. Resultados Simulacion Niveles de Servicio

El andlisis de los niveles de servicio de la interseccion, tuvo como propdésito principal cuantificar su factibilidad
operacional. A partir de las simulaciones SIDRA, fue posible determinar los niveles de congestion resultantes en el
cruce modelado para los dos periodos considerados. Con este fin, el analisis se baso en un indicador basico como
es el grado de saturacion. Ademas, se estimaron las capacidades de reserva asociadas, con el objeto de saber la
proporcion de flujo adicional que podria recibir cada interseccion, sin sobrepasar el grado de saturacion maximo
aceptable.

El grado de saturacion se define como el cuociente entre la demanda y la oferta vial y permite determinar que tan
cerca se esta de la saturacion de un cruce. Matematicamente, se cuantifica de la siguiente forma:

Con:

X : Grado de Saturacion

f : Flujo que atraviesa una seccion de via

Q ; Capacidad asociada a una seccion de via

De esta forma, cuando X > 1.0, el flujo supera la capacidad de la via. En este caso se habla de sobresaturacion,
sin embargo, en la practica el flujo maximo que puede cruzar una cierta seccion de via es precisamente la capacidad
de la misma, 0 sea, cuando X = 1.0. Para evitar graves problemas de congestion, se debe cumplir que el grado de
saturacion sea menor que 1.0 pero, debido a las fluctuaciones aleatorias del trafico, en ciertos instantes el grado
de saturacion puede superar este valor, por lo tanto, se define como grado de saturacion préctico aceptable un
umbral de 0.9.

Como consecuencia de la congestion, se incrementa las detenciones y las demoras produciendose el fenémeno
de formacion y disipacion de colas, distinguiéndose dos componentes aditivas para una cola. La primera, es la cola
uniforme que supone que X < 1.0y la segunda, es la cola excedente producto de fluctuaciones y X > 1.0.

De los resultados obtenidos, es posible verificar que la operacion presentada no genera incremento significativos
en los niveles de congestion y demoras, con lo cual la operacion del acceso en las condiciones presentadas es
totalmente factible. A continuacion se presenta los resultados obtenidos.

URBANO PROYECTOS 47
Barros Errazuriz # 1953 Of. 903 - Providencia
Fono: 2912 55 00 - www.urbanoproyectos.com



IMIV Condominio Camino Mirasol (Versién Corregida)

Figura N° 3.12: Grado de Saturacion Interseccién Camino Mirasol / Acceso, Punta Mafiana

Fuente: Elaboracién Propia
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Figura N°8.2: Grado de Saturacion Interseccién Camino Mirasol / Acceso, Punta Tarde

Fuente: Elaboracion Propia
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4, ANALISIS DE OTROS MODOS

4.1. Introduccion

De acuerdo a las caracteristicas del proyecto, el sistema SEIM certifica que el proyecto se encuentra exenta de
presentar un IMIV para los usuarios de otros modos, sin perjuicio de lo anterior se presenta un andlisis para los
usuarios de este tipo. En el siguiente cuadro se presenta un resumen relacionado a la categorizacion de IMIV de
viajes en otros modos.

Cuadro N° 4.1: Resumen Categorizacién IMIV de Viajes Otros Modos
Flujo Total Inducido Valor Unidad |Categorizacion IMIV|N® Intersecciones
Categorizacion IMIV Viajes en
otros modos

27 Viajesih EXENTO 1

Fuente: Simulacion de Categorizacion SEIM.

4.2.  Rutas de Ingreso y Egreso Otros Modos

La metodologia sefiala que la dispersion de los flujos de viajes generados por el proyecto por los usuarios de otros
modos, deben considerar las principales rutas de entrada y salida al proyecto respecto de cada uno de los cuatro
puntos cardinales. A continuacion se presenta las principales rutas para otros modos.

Cabe destacar que para llegar al proyecto independiente del sector de origen, todos los otros usuarios deberan
utilizar Camino Mirasol, ya que esta es la Unica via que conecta a los accesos del proyecto. De esta forma es
posible analizar las principales rutas de ingreso y egreso, desde los accesos del proyecto desde/hacia los paraderos
de buses de transporte publico existentes.
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a. Rutas de Ingreso

» Norte:
e Desde el Poniente: Paradero PC400 - vereda sur Camino Las Flores — Atravieso peatonal — vereda
oriente Camino Mirasol — Proyecto.
e Desde el Oriente: Paradero PC417 — Atravieso peatonal — Acera sur Camino Las Flores — vereda
oriente Camino Mirasol — Proyecto.
» Sur
e Desde el Poniente: Paradero PC628 — vereda sur Camino El Alba — Atravieso peatonal — vereda oriente
Camino Mirasol - Proyecto.

e Desde el Oriente: Paradero PC627 — vereda norte Camino El Alba —vereda oriente Camino Mirasol —
Proyecto.

b. Rutas de Egreso

> Norte:
e Hacia el Poniente: Proyecto — vereda oriente Camino Mirasol — vereda sur Camino Las Flores —
atravieso peatonal - Paradero PC417.
e Hacia el Oriente: Proyecto — vereda oriente Camino Mirasol — atravieso peatonal - vereda sur Camino
Las Flores — Paradero PC400.
> Sur
¢ Hacia el Poniente: Proyecto — vereda oriente Camino Mirasol - vereda norte Camino El Alba — Paradero
PC627.

e Hacia el Oriente: Proyecto — vereda oriente Camino Mirasol — atravieso peatonal — vereda sur Camino
El Alba - Paradero PC628.
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Figura N° 4.1: Rutas Ingreso y Egreso de Otros Modos

Fuente: Elaboracion Propia.

4.3.  Usuarios de Transporte Publico

Considerando el area de influencia del flujo inducido por los usuarios del proyecto de otros modos, se analiza cada
uno de los servicios de transporte plblico que se encuentran dentro del area de influencia, cuyos servicios se
presenta en los siguientes puntos.

4.3.1. Servicios de Buses de Transporte Publico Urbano

En la tabla N°4.2 se presenta los buses que circulan por los ejes que conforman el &rea de influencia, y en la figura
N° 4.2 se presenta los recorridos de los buses 421 y C02.

URBANO PROYECTOS 52
Barros Errazuriz # 1953 Of. 903 - Providencia
Fono: 2912 55 00 - www.urbanoproyectos.com




IMIV Condominio Camino Mirasol (Versién Corregida)

Cuadro N° 4.2: Buses en Area de Influencia

Eje Servicio
Camino Mirasol No Circulan Buses
Camino Las Flores 421
Camino El Alba C02 - C02c

Fuente: Elaboracion Propia.

Figura N° 4.2: Recorrido de los Servicios 421y C02.

Fuente: Elaboracion Propia.
Al respecto, se concluye que por Camino Mirasol no circulan buses de transporte publico, por el contrario por

Camino Las Flores circulan el servicio 421 en ambos sentido de la via, asimismo por Camino El Alba circula los
servicios C02 y C02c.

4.3.2. Catastroy Facilidades de Transporte Pablico

Respecto al catastro y las facilidades observados en terreno, se identificaron los paradas de buses ubicadas en el
area de influencia. A continuacion se presenta los paraderos catastrados, indicando la ubicacion y su estado. La
figura N° 4.3 presenta los paraderos identificados en terreno.
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Figura N° 4.3: Paraderos de Transporte Publico

Fuente: Elaboracion Propia.
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PARADA: PC400
SERVICIOS: 421

Vista Oriente - Poniente Vista Poniente - Oriente Vista Sur - Norte

Observaciones:

El paradero cuenta con infraestructura Municipal tipo Las Condes. Esta conformado por refugio, anden pavimentado de hormigon, sefial
de parada, asiento, basurero y se encuentra iluminada por luminaria. Este paradero se encuentra en buen estado de conservacion y
su anden esta conectada a la vereda de la acera sur de Camino Las Flores, sin embargo no cuenta con baldosa huella podotactil y no
se presenta demarcacion en calzada de cajon “Solo Bus”.

PARADA: PC417
SERVICIOS: 421

Vista Sur - Norte Vista Poniente - Oriente Vista Oriente - Poniente

Observaciones:

El paradero cuenta con infraestructura Municipal tipo Las Condes. Esta conformado por refugio, anden pavimentado de hormigon, sefial
de parada, asiento, panel publicitario, basurero y se encuentra iluminada por luminaria. Este paradero cuenta con baldosa huella
podotactil, se encuentra en buen estado de conservacion y su andén esta conectada a la vereda de la acera norte de Camino Las

Flores y el atravieso peatonal ubicado frontis al Colegio Rdland Junior, sin embargo no se presenta demarcacion en calzada de cajon
“Solo Bus”.
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PARADA: PC627
SERVICIOS: C02 - C02c

Vista Poniente - Oriente Vista Oriente - Poniente Vista Sur - Norte

Observaciones:

El paradero cuenta con infraestructura Municipal tipo Las Condes. Esta conformado por refugio, anden pavimentado de hormigon, sefial
de parada, asiento, panel publicitario, basurero y se encuentra iluminada por luminaria. Este paradero se encuentra en buen estado de
conservacion y su andren se conecta a la vereda norte de Camino El Alba, sin embargo no cuenta con baldosa huella podotactil y no
se presenta demarcacion en calzada de cajon “Solo Bus”.

PARADA: PC628
SERVICIOS: C02 - C02c

Vista Poniente - Oriente Vista Oriente - Poniente Sefial empotrada

Observaciones:

Este paradero no cuenta con infraestructura, es decir no cuenta con las facilidades descritas en los paraderos anteriores. Pese a lo
anterior, el espacio cuenta con anden pavimentado, sefial de la parada e iluminacion. Por otra parte, no se presenta demarcacion en
calzada de cajon “Solo Bus”.
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4.3.3. lIdentificacion y Andlisis cualitativo de conflictos

De acuerdo a los antecedentes antes expuestos, se puede identificar cualitativamente los conflictos observados en
terreno en relacion a las facilidades existentes para las personas que utilizan el transporte publico, tales como los
que se describen a continuacion.

e El paradero PC628, ubicado en la acera sur de Camino El Alba, no cuenta con infraestructura, es decir no
cuenta con refugio, asiento y basurero.

e Los paraderos PC400, PC627 y PC628 no cuentan con baldosas huella podotactiles.

e No existe la demarcacion cajon “SOLO BUS” en los paraderos analizados.

Es importante mencionar que los usuarios de otros modos no genera externalidades negativas al espacio publico,
ya que el sistema SEIM certificd que el flujo inducido por estos usuarios no es suficiente para generar un impacto
al sistema de movilidad (categorizacion IMIV exenta para viajes de otros modos). En este contexto y de acuerdo al
Articulo 1.3.1 del Decreto N°30/2017, para IMIV Basicos, la verificacion del cumplimiento de las medidas
obligatorias sera suficiente para que la autoridad concluya que el proyecto se hara cargo de sus impactos relevantes
en el sistema de movilidad local. Sin perjuicio de lo anterior para cada uno de los paraderos identificados en el rea
de influencia se propone medidas adicionales.

4.4. Usuarios de Peatones

De acuerdo a las rutas definida para los usuarios de otros modos (punto 4.2.1) en la siguientes figuras se presenta
un detalle de la circulacion peatonal, desde/hasta los paraderos y los accesos peatonales del proyecto.
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Ruta 1: Paradero PC400 al Proyecto

Ruta 2: Paradero PC417 al Proyecto

Ruta 3: Paradero PC627 al Proyecto

Ruta 4: Paradero PC628 al Proyecto
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44.1. Catastroy Facilidades Peatonales Existentes

A continuacion se presenta una descripcion detallada del estado actual de la vereda y facilidades presentes en el
area de analisis para los peatones y personas con movilidad reducida, de acuerdo a las rutas descritas en el punto

anterior.
Figura N° 4.4: Fotografias Ruta 1
Vereda en PC400 Vereda poniente Camino Mirasol Atravieso Peatonal Vereda Oriente Camino Mirasol
Descripcion:

los peatones.

Los peatones que llegan al paradero PC400 ubicado en la acera sur de Camino Las Flores se desplazan por la vereda conformada de
hormigon y de ancho 1,75 metros. Esta vereda se encuentra en buen estado y se encuentra libre de estaculos.

Luego se desplazan por la vereda poniente de Camino Mirasol, esta se ecnuentra en buen estado y esta conformado de hormigon de
ancho de 1,75 metros. Luego los peatones, deben utilizar el atravieso peatonal que se encuentra regulado por dispositivos de rodados y
demarcacion en calzada de paso de cebra. De las imagenes se puede observar que el dispositivo de rodado ubicado por la acera
poniente se encuentra en mal estado y fuera de norma.
Finalmente, los peatones se dirigen al acceso peatonal del proyecto por la vereda oriente. Esta vereda esta conformada de hormigon y
tiene un perfil continuo de 1,6 metros. Esta vereda se encuentra en buen estado y se encuentra libre de obstaculo para la circulacion de
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Figura N° 4.5; Fotografias Ruta 2

Cruce peatonal frente PC417 | Vereda sur Camino Las Flores | Vereda Oriente Camino Mirasol | Vereda Oriente Camino Mirasol

Descripcion:

Los peatones que llegan al paradero PC417 ubicado en la acera norte de Camino Las Flores se desplazan por la vereda y atraviesan la
calzada para dirigirse a la vereda sur de Camino Las Flores. Este atravieso se encuentra regulada por rebaje de solera y demarcada
por paso de cebra.

Luegos los peatones circulan por la vereda sur de Camino Las Flores, se encuentra conformada de hormigon y tiene un ancho de 2
metros, de perfil continuo y libre de obstaculos. Finalmente, los peatones circulan por la vereda oriente de Camino Mirasol, y tal como
Sse menciono en la ruta anterior, esta vereda tiene un perfil continuo de 1,6 metros, esta en buen estado y se encuentra libre de
obstaculo para la circulacion de los peatones.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Figura N° 4.6: Fotografias Ruta 3

Vereda en PC627 Vereda norte Camino El Alba | Vereda oriente Camino Mirasol | Vereda oriente Camino Mirasol

Descripcion:

Los peatones que llegan al paradero PC627 ubicado en la acera norte de Camino El Alba se desplazan por la vereda. Esta vereda se
encuentra conectada al paradero y esta conformada de hormigon con un perfil de 1,85 de ancho. La vereda se encuentra en buen
estado y esta libre de obtaculo.

Luego los peatones circulan por la vereda oriente de Camino Mirasol para dirigirse al proyecto, esta vereda esta conformada de
hormigon y tiene un perfil entre 1,5y 1,6 metros de ancho. Ademas, se encuentra libre de obstaculo y se encuentra en buen estado
de conservacion.
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Figura N° 4.7: Fotografias Ruta 4

Vereda en PC628 Atravieso peatonal en cruce | Vereda oriente Camino Mirasol | Vereda oriente Camino Mirasol

Descripcion:

El paradero PC628 no cuenta con infraestructura y los peatones que llegan este paradero deben circular por al vereda sur de Camino El
Alba. Esta vereda se encuentra en buen estado y esta conformado de hormigon, de ancho 1,7 metros.

Luego los peatones circulan hacia poniente y atraviesan la calle en la interseccion de Camino El Alba con Camino Mirasol, por la la rama
oriente. Esta cruce esta regulado por semaforo y se encuentra regulada por dispositivo de rodados en todas sus ramas o ataviesos.
Luego, los peatones se dirigen al proyecto por la vereda oriente de Camino Miraflores, y como se menciono anteriormente, esta vereda
esta conformada de hormigon y tiene un perfil entre 1,5 y 1,6 metros de ancho. Ademas, se encuentra libre de obstaculo y se encuentra
en buen estado de conservacion.

De los antecedentes expuestos, se concluye que las rutas definidas para los usuarios del proyecto cumplen con lo
establecido en el Articulo 2.2.8 sobre ruta de accesibilidad y accesibilidad en cruces peatonales.

En particular, estas rutas permite la circulacion continua, donde las veredas estan conformadas de hormigon,
superan los 1,2 metros de ancho minimo exigido, se encuentran libre de obstaculos y gradas.

Por otra parte, en los atraviesos peatonales descritos (rama sur de Camino Las Flores con Camino Mirasol, al frontis
del Colegio por Camino Las Flores la rama norte de Camino El Alba con Camino Mirasol), el desnivel entre la vereda
y la calzada esta salvado por rebaje de vereda mediante rampas antideslizante, cumpliendo con lo siguiente:

- Ellargo de la rampa no supera el 1,5 metros.

- La pendiente de la rampa no excede el 12%.

- Elancho de la rampa supera los 1,5 metros.

- Existe pavimento con textura botones con franjas longitudinal que alerta peligro en la vereda o rebaje de solera.

Pese alo anterior, el dispositivo de rodado ubicado en la acera poniente de Camino Mirasol con Camino Las Flores,
se encuentra en mal estado y no esta de acuerdo a la norma, por lo que en medidas adicionales se propone
normalizar este dispositivo de rodado.
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4.3.4. ldentificacion y Anélisis cualitativo de conflictos

De acuerdo a los antecedentes antes expuestos, se puede identificar cualitativamente los conflictos observados en
terreno en relacion a las facilidades existentes por los usuarios peatones del proyecto, tales como los que se
describen a continuacion.

e El dispositivo de rodado ubicado en la acera poniente de Camino Mirasol con Camino Las Flores, no se
encuentra en norma.

Es importante mencionar que las rutas definidas por los usuarios peatones del proyecto, a excepcion del dispositivo
de rodado fuera de norma, cumplen con rutas accesibles de acuerdo a lo establecido en el Articulo 2.2.8 de la
0.G.U.C.

Es importante mencionar que los usuarios de otros modos no genera externalidades negativas al espacio publico,
ya que el sistema SEIM certificd que el flujo inducido por estos usuarios no es suficiente para generar un impacto
al sistema de movilidad (categorizacion IMIV exenta para viajes de otros modos), por lo que segun el reglamento
del Decreto N°30/2017, el proyecto no requiere hacerse cargo de los déficits historicos de infraestructura en el rea
de influencia.
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5.

5.1

MEDIDAS DE MITIGACION

Medidas de Mitigacion Obligatorias

De acuerdo a lo establecido en el DS30/2017, en caso que un proyecto deba efectuar un IMIV de diferentes
categorias segun los flujos inducidos, debera dar cumplimiento a las medidas de mitigacion obligatorias aplicables
a las caracteristicas del proyecto.

En este contexto, el proyecto debera dar cumplimiento a las siguientes medidas obligatorias, las que corresponden

a exigencias normativas que apuntan a resguardar la circulacion segura de peatones y medios de transporte, las
condiciones de accesibilidad del proyecto, su interaccion con el sistema de movilidad y su insercion armonia con el
entorno urbano.

1 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA PEATONES ESTADO
. e . . . . Cumple. El acceso cuenta con un
Espacio de almacenamiento: El disefio de los accesos vehiculares debe permitir que los vehiculos que ingresan . W
L . ; - . . o . distanciamiento de 5,5 metros, entre el
esperen sin interferir con la circulacion peatonal, y por lo tanto, si es necesario, debe habilitarse un espacio de )
11 . ) " o p - | ! porton de acceso y la vereda, que
almacenamiento que permita la detencidn transitoria de al menos un automévil, un camién o un bus, segun el flujo s i
; permitird almacenar la detencion de un
preponderante que ingrese al proyecto. ;
vehiculo.
Elementos de segregacion entre peatones y vehiculos, en accesos: Los accesos peatonales deben ser | Cumple. Los accesos peatonales y ciclos
1.2 | independientes de los accesos vehiculares. Si son contiguos, entonces ambos espacios se deben diferenciar con del proyecto estan segregados e
color o textura en el pavimento, tachas, topes, elementos verticales segregadores u otras medidas. independiente del acceso vehicular.
Elementos de visibilidad en accesos: Con el fin de minimizar los conflictos y riesgos de accidentes entre peatones . .
; . e - L Cumple. Los accesos vehiculares tienen
que circulan y vehiculos que salen, el disefio del acceso debe permitir a los conductores una adecuada visibilidad . ;
13 : . ) " . - o un disefio de ochavo que permite tener
de los peatones que circulan, y a éstos de la presencia de la salida de vehiculos. Ello puede implicar la habilitacion o
" " et . s una adecuada visibilidad.
de "ochavos" y/u otros dispositivos que mejoren la visibilidad.
Pasos peatonales explicitos y/o medidas para proveer condiciones seguras para cruces de peatones: En
los proyectos cuya categoria de IMIV haya sido determinada por el umbral "Flujo de viajes por otros modos”, se | Cumple. En terreno se verifica que las
deberd verificar que, en la situacion con proyecto, los cruces peatonales de calzada podrén efectuarse en términos | intersecciones analizadas se encuentra
seguros, conforme a lo siguiente: a) En el caso de un IMIV Bésico, el cruce seguro en las intersecciones o tramos | reguladas por semaforos e intersecciones
14 incluidos en el area de influencia, se debera constatar mediante la observacion de la situacion actual y evaluacion | de prioridad y los atraviesos peatones
" | de la situacion con proyecto que los peatones cuentan con condiciones seguras para cruzar. Ello, y sea a través de | estan reguladas por dispositivos de
facilidades explicitas existentes, y/o si ellas no existen, a través de la incorporacién de medidas tales como, | rodados tipo SERVIU. Ademds, por
velocidades reducidas a través de la aplicacion de medidas de trafico calmado, y/o vallas peatonales u otro elemento | Camino Mirasol se encuentra ubicado un
canalizador, que oriente el cruce de peatones hacia lugares mas seguros y desincentive hacerlo en lugares de | resalto reductor de velocidad.
mayor riesgo de accidentes.
Vallas peatonales y paso cebra en establecimientos educacionales: Los proyectos de equipamiento
educacional deben considerar la instalacién de vallas peatonales u otro elemento canalizador frente a los accesos
peatonales. En las vias que circundan un establecimiento educacional o que son utilizadas por los estudiantes al
acceder y/o salir de éste, se debe instalar una facilidad peatonal explicita, apropiada a la relacién PV2y conforme a .
15 L - . . P P No aplica para este proyecto.
los criterios de Instalacion establecidos en el apartado 6.1.4 del Capitulo 6 del Manual de Sefializacion del Transito
o en la norma que lo modifique o reemplace. Con todo, al menos se debe contemplar la Instalacion de un paso de
cebra, en lo posible a nivel de acera, aun cuando la relacién PV2 esté por debajo de los valores a partir de los cuales
se recomienda implementar una facilidad explicita o se trate de un proyecto que debe presentar un IMIV Basico.
16 Franjas para circulacion peatonal en estacionamientos: Los estacionamientos de uso publico correspondientes No aplica para este proyecto. Los
| al proyecto, deben incluir franjas demarcadas para la circulacion de peatones. estacionamientos son de uso privado.
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2 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA CICLISTAS ESTADO DE CUMPLIMIENTO

Continuidad de ciclovias: Las obras de urbanizacion y las medidas de mitigacién del proyecto deben resguardar
21 la continuidad de las ciclovias existentes y no pueden dificultar o Impedir el uso de los estacionamientos pUblicos |  No existen ciclovias y no se proyectan

™ | para bicicletas o de las estaciones de sistemas publicos de bicicletas y otros ciclos existentes en el area de | nuevas ciclovias en el rea de influencia.
influencia.

Elementos de visibilidad en accesos: Con el fin de minimizar los conflictos y riesgos de accidentes entre ciclistas | Cumple. El disefio de los accesos tiene
99 |V vehiculos motorizados, el disefio del acceso debe permitir una adecuada visibilidad de los ciclos que circulan, y | forma de ochavo, lo que permite mejorar

" | advertir a éstos de la presencia de vehiculos en el acceso vehicular. Ello puede Implicar la habilitacién de "ochavos” | la visibilidad y minimizar los conflictos y
ylu otros dispositivos que mejoren la visibilidad. riesgos de accidentes.

3 OPERACION DEL TRANSPORTE PUBLICO ESTADO DE CUMPLIMIENTO
Medidas para asegurar operacion seguray eficiente: Para asegurar que los accesos vehiculares de un proyecto | Cumple. Es importante mencionar que por
no Interfieran con la operacion segura y eficiente del transporte pablico, ni con el desplazamiento de sus usuarios, Camino Mirasol no circulan buses de

31 dichos accesos no deben enfrentar una Infraestructura especializada para transporte pdblico, tales como, | transporte pUblico y no existe ninguna

"~ | estaciones, paraderos, zonas pagas, terminales externos o salidas peatonales subterraneas, entre otras. En caso | infraestructura relacionado a transporte
que se proponga, como medida de mitigacion, el traslado de alguna de estas infraestructuras, se debera contar con publico.
el informe previo favorable de la autoridad regional de transporte.

4 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA VEHICULOS ESTADO DE CUMPLIMIENTO

MOTORIZADOS
a1 Asegurar ingreso seguro de buses y camiones: En los proyectos que originen el Ingreso o salida frecuente de No ﬁgl;f:cﬂzﬁ:ztﬁnp;gse;t;'szliggoggcm
"~ | buses o camiones, los respectivos accesos deben considerar que tales maniobras sean siempre marcha adelante. .
camiones 0 buses.
Provision de radios de giro y angulo de incidencia en accesos: Los radios de giro y el &ngulo de incidencia de
los accesos vehiculares deben permitir que las maniobras de entrada y salida no interfieran la circulacion de los . .
" X P . . Cumple. Los vehiculos proveen de radios
4.2 | otros vehiculos que circulan por la via, ni se genere entrecruzamiento de los vehiculos que entran y salen. Propender de g
X ) . : ; ) e giros adecuados.
que en dicha maniobra el vehiculo ocupe solamente la pista adyacente al acceso y no invada una segunda pista,
habilitando para ello, en caso de ser necesario, un espacio adicional que permita efectuar la salida en tales términos.
Habilitacion de sentidos de transito en accesos: La disposicion de los sentidos de trénsito de los accesos | Cumple. La disposicion del acceso esta
4.3 | vehiculares deben estar de acuerdo al sentido de transito de la via que enfrentan, ello para evitar el | de acuerdo al sentido de transito de la via
entrecruzamiento de los vehiculos que entran y salen del proyecto. que enfrente.
Cumple. Los accesos del proyecto estan
Adecuada visibilidad en accesos: Los accesos de los proyectos deben estar ubicados y disefiados de tal forma separados, con disefio tipo ochavo y
4.4 | que permita una buena visibilidad de los vehiculos que salen, libre de obstéaculos, permitiendo una visibilidad minima adecuadamente ubicados, con el
de 20 metros. propoésito de permitir una buena
visibilidad.
Cumple. Es importante mencionar que
Adecuada visibilidad en accesos en curvas: Los accesos vehiculares no deben ubicarse en una curva horizontal | Camino Marisol en el area de influencia
4.5 | nivertical. Si lo anterior no es posible, se deben habilitar donde se logre la mayor visibilidad e implementar medidas | tiene un perfil continuo y recto, por lo que
para advertir su presencia a otros conductores para reducir el riesgo de accidentes. no tiene problemas de visibilidad, como se
indica.
Prohibicién de virajes: En los accesos vehiculares relacionados con vias colectoras, troncales o expresas, de No aplica para este proyecto. Camino
calzada bidireccional, se deben prohibir los virajes hacia la izquierda, tanto para entrar como para salir del proyecto, | Mirasol esta categorizada como una via
46 prefiriendo el uso de retornos comunes o rutas alternativas. Local, segtin el CIP. En este caso se

" | En casos, excepcionales como el acceso de vehiculos de emergencia a hospitales y cuarteles de bomberos, se permiten los virajes izquierda para el
podran permitir esas maniobras, en la medida que se contemplen medidas de infraestructura necesarias para el ingreso y salida en los accesos del
almacenamiento y la entrada o salida segura de tales vehiculos. proyecto.
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Facilidades para tomar y dejar pasajeros: Los proyectos de equipamiento de clase educacion o salud y los
proyectos de infraestructura de transporte plblico, como terminales con movimiento de pasajeros estaciones
ferroviarias o de intercambio modal y otros recintos similares, deben incluir un &rea de detencién vehicular que .
P ; ; - No Aplica para el proyecto. El proyecto es
4.7 | permita dejar o tomar pasajeros con una capacidad acorde con la carga de ocupacion que tenga el proyecto y que : : :
; : S . ; h de tipo Residencial.
garantice que los usuarios de tales establecimientos o infraestructuras puedan bajar y subir en forma segura a los
vehiculos que los trasladan, sin interferir la circulacion vehicular en las vias adyacentes.
La solucion debe ser consistente con la jerarquia y el perfil vial definido para la respectiva via.
Provision de area de carga/descarga y de sefializacion: Los proyectos gque tengan areas o andenes de No Aplica para el provecto. Para el caso
carga/descarga deben incluir un &rea al interior del predio para realizar dichas maniobras, dimensionada para la pilca para € proyecto.
: o . i . ) . 9 ~ de los vehiculos de mudanza se
4.8 | cantidad y caracteristicas de los vehiculos que los utilizaran. Ademas, se debe considerar la instalacion de sefiales ' ) )
2 . ; : S : estacionaran en los estacionamientos
de prohibicién de estacionamiento, carga y/i descarga en las vias publicas adyacentes, excepto en horarios que ) -
. ) destinados para visitas.
autorice la autoridad competente.
Distanciamientos minimos de accesos a interseccion:
a) IMIV Bésico: Un acceso vehicular no podra estar a menos de 6 m de una linea de detencion de
vehiculos ni a menos de 10 m de una esquina; ello, medido desde el punto de rebaje del acceso mas | Cumple. De acuerdo al andlisis realizado
49 préximo a la esquina, entendiendo por esquina la interseccién virtual de las soleras de las vias que se | en el punto 2.6.3 del Infome, los accesos
' cruzan. del proyecto cumple con las distancias
Se excepttian los IMIV Basicos de proyectos de equipamiento de clase comercio de escala mediana y minimas indicadas en este punto.
mayor, y las estaciones de servicio automotor. Estos deberan cumplir con los distanciamientos
requeridos para IMIV Intermedios y Mayores.
5 | INTERACCION CON EL SISTEMA DE MOVILIDAD ESTADO DE CUMPLIMIENTO
Sefializacion de transito: Toda sefializacion proyectada para la operacion de transito en el area de influencia del . iy
S : e R . El proyecto no considera la proyeccion de
proyecto, debe justificarse a implementarse conforme a lo que indica el Manual de Sefializacion de Transito- P A
51 oy ) = : ’ ; nueva sefializacion. La sefializacion
Asimismo, los proyectos deben retirar aquellas sefiales verticales y demarcaciones existentes que produzcan .
i . o existente se encuentra en buen estado.
confusién al combinarse con la sefializacion proyectada.
6 | INSERCION ARMONICA CON EL ENTORNO URBANO ESTADO DE CUMPLIMIENTO
Proteccion de espacio publico: Los accesos vehiculares o peatonales de los proyectos no deben ocupar el gsut:zﬂﬁrelx_gi szrz:osuzo dﬁiﬂfgm
6.1 | espacio pUblico con estructuras u otras obras que impidan o dificulten la implementacion de futuros proyectos viales ) 9 4
) ; h implementacion de futuros proyectos
0 urbanos, con la excepcion que sea autorizado por la autoridad competente. .
viales o urbanos.
Facilidades para personas con movilidad reducida: El proyecto no puede afectar la continuidad de las facilidades
) - > o : L . Cumple. El proyecto no afecta la
existentes para la circulacion de personas con movilidad reducida o de ciclistas, tales como huellas podotactiles, o " .
o ok . o . » continuidad de las facilidades existentes
6.2 | dispositivos para rodados o ciclovias, por lo que la pavimentacion o repavimentacion de accesos, acera o calzadas . i
. ’ . o . i ; . para la circulacion de personas con
deberan hacerse respetando o reponiendo las caracteristicas de tales facilidades existentes en el area de influencia, I . o
) L - X ; . ; h " movilidad reducida y ciclistas.
sin perjuicio del cumplimiento de las exigencias especiales establecidas al efecto mediante ordenanza municipal.
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5.2.

Medidas de Mitigacion Adicionales

. Medidas de Mitigacién para Peatones

Elaborar y ejecutar un proyecto ingenieria de detalle para la normalizacion de los dispositivos de rodados
de las siguientes intersecciones. Este proyecto deberd presentarse para su revision y aprobacion a la
Direccion de Obras de la Municipalidad de Las Condes y al SERVIU Metropolitano.

» Camino Las Flores con Camino Mirasol, acera poniente (1 uni.)
» Atravieso peatonal frente colegio Redland Junior, acera norte y sur (2 uni.)

Proyecto de demarcacion de pasos de cebra en los siguientes cruces del area de influencia.

» Atravieso peatonal frente colegio Redland Junior (2 uni.)
» Camino Las Flores con Camino Mirasol.

Instalacion de bolardos, con el propésito de segregar los accesos peatonales y vehiculares. Para ello, se
elaborara un Tratamiento de Espacios Publicos del frente predial, en el que se detallara la ubicacion de
estos elementos segregadores. Este proyecto sera ingresado a la Direccion de Obras de la Municipalidad
de Las Condes, con el V°B® de las Unidades correspondientes y certificacion SERVIU para su recepcion.

Instalacion de baliza y espejo convexo en los accesos del proyecto, esto para prevenir posibles conflictos
con los peatones.

. Medidas de Mitigacion para el Transporte Publico

Para cada uno de los paraderos de transporte publico ubicados en el &rea de influencia, se propone lo
siguiente:

PC417: Demarcacion cajon “SOLO BUS".

PC400: Instalacion de baldosa huella podotactiles y demarcacion cajon “SOLO BUS”.
PC627: Instalacion de baldosa huella podotactiles y demarcacion cajon “SOLO BUS”.
PC628: Demarcacion cajon SOLO BUS.

YV V V VY
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C. Medidas de Mitigacion para Vehiculos Motorizados

6. Se elaborara y ejecutara un proyecto de demarcacion y sefializacion en el eje comprendido por Camino
Mirasol, entre Camino Las Flores y Camino El Alba. El proyecto seré ingresado a la Direccion de Transito
de la Municipalidad de Las Condes para su revision y aprobacion. Las sefiales verticales seran
confeccionadas con tela de alta intensidad y protegidas con antigrafito, seran fabricadas en acero
galvanizado de 2mm. Se instalaran las siguientes intersecciones:

» Resalto “R0O-3a" (2 unidades, ubicadas a 30 metros del resalto reductor de velocidad)

7. Instalacion de tachas y demarcacion del resalto de reductor de velocidad ubicado en Camino Mirasol. El
proyecto sera ingresado al SERVIU Metropolitano para su revision y aprobacion.

8. Se realizara el estudio de justificacion de semaforo en la interseccion ubicada en Camino Mirasol con
Camino Las Flores. El estudio sera ingresado a la UOCT RM para su revision y aprobacion.
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6. CONCLUCIONES

De acuerdo a los andlisis presentados el proyecto no presenta impactos relevantes en la vialidad circundante, sin
perjuicio de lo anterior se verifica el cumplimiento de las medidas obligatorias y se propone medidas adicionales
para los usuarios de transporte motorizado privado y usuarios de otros modos del proyecto.

De acuerdo al catastro realizado en terreno el &rea de influencia cuenta con facilidades para los usuarios en buen
estado de conservacion y cumple con la normativa de accesibilidad universal. En particular, el sistema de movilidad
del sector cuenta con una red vial consolidada, de perfiles amplios y continuo, carpeta de rodado en buen estado
de conservacion.

De acuerdo a la verificacion del cumplimiento de las medidas de mitigacion obligatorias se valida el cumplimiento
de las exigencias normativas aplicables al proyecto. Esto implica que la autoridad respectiva, en el marco del
proceso de evaluacion del IMIV, concluya que el proyecto se haré cargo de sus impactos relevantes en el sistema
de movilidad local y que no se requiera la presentacion, evaluacion y ejecucion de obras o medidas de mitigacion
adicionales.

Finalmente, se concluye que las medidas de mitigacion obligatorias son suficientes para resguardar
adecuadamente la circulacion segura de peatones y medios de transporte, las condiciones de accesibilidad del
proyecto, su interaccion con el sistema de movilidad y su insercion arménica con el entorno urbano.

URBANO PROYECTOS 69
Barros Errazuriz # 1953 Of. 903 - Providencia
Fono: 2912 55 00 - www.urbanoproyectos.com





