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Este Resumen Ejecutivo del Plan de inversiones en
Infraestructura de Movilidad y Espacio Piblico (en adelante
PIIMEP) se elabora con acuerdo a lo sefialado en la Ley N°
20.958', de 2016 (DO 15/10/2016), que Establece un Sistema
de Aportes al Espacio Publico.
Esta vino a modificar el DFL N° 458, de 1975, Ley General de
Urbanismo y Construcciones (LGUC), siendo una de la mas
sustantiva, pues intercalé a continuacion del articulo 167, el
Titulo V De las mitigaciones y aportes al espacio publico; en el
Capitulo Il De los aportes al espacio publico, el articulo 176,
inciso primero, establece:
Cada municipio elaborara un plan comunal de inversiones
en _infraestructura de movilidad y espacio pablico, que
contendrd una cartera de proyectos, obras y medidas
incluidas en los instrumentos de planificacion territorial
existentes o asociadas a éstos, debidamente priorizadas,
para mejorar sus condiciones de conectividad, accesibilidad,
operacion y movilidad, asi como la calidad de sus espacios
publicos y la cohesion social y sustentabilidad urbanas ...El
plan debera someterse a la aprobacion del concejo
municipal respectivo. Una vez aprobado, serd promulgado
por el alcalde, quien remitird copia al gobierno regional. [el
subrayado es propio].
La incorporaciéon del nuevo articulo 176 a la LGUC, no solo
obliga a la elaboracion de un PIIMEP, también a determinar
los proyectos, obras o medidas en asociacion directa con
Plan Regulador Comunal (PRC) respectivo. Este nuevo
instrumento posibilita por primera vez, contar con un
mecanismo que permite financiar las acciones planificadas en
el PRC, debidamente priorizadas y, por tanto, el instrumento
de planificacion territorial (IPT) es susceptible de
materializarse en el tiempo.
El PIIMEP tampoco puede quedar solo en mejoras de
conectividad, accesibilidad, operacion y movilidad del sistema
de transporte, sino también debe considerar en sus
proyectos, obras y acciones aquellas que contribuyen a
mejorar la calidad de los espacios publicos, la cohesion social y
la sostenibilidad urbana, aportando a la materializacion de las
estrategias de la Politica Nacional de Desarrollo Urbano
(PNDU)?, puesto que el objetivo fundamental es,
..generar condiciones para una mejor “Calidad de Vida de
las Personas™, entendida no solo respecto de la
disponibilidad de bienes o condiciones objetivas sino
también en términos subjetivos, asociados a la dimensién
humana y relaciones entre las personas.

Esta Politica se basa en el concepto de “Desarrollo
Sustentable”, entendiendo desarrollo como el aumento de las
posibilidades de las personas y comunidades para llevar
adelante sus proyectos de vida en distintos ambitos’. Y
sustentable, en términos “que la satisfaccion de las
necesidades actuales de las personas se realice sin
comprometer la capacidad de las futuras generaciones para
satisfacer las suyas.”™
El PIIMEP incorpora un rol priorizado de las inversiones en
materia de infraestructura de movilidad y espacio piblico para
el corto, mediano y largo plazo, puesto que varios de los
proyectos, obras y acciones son de largo alcance, pues precisan
no solo de importantes cuantias de recursos financieros, sino
también de una adecuada incorporacion de recursos
profesionales y humanos, tanto para el desarrollo a nivel de
detalle de los proyectos como también para canalizar la
participacion ciudadana y sus aportes, teniéndose presente que
este PIIMEP debe actualizarse cada 10 arios, segin la norma
vigente.
Se ha de tener presente que la elaboracién de éste fue iniciada
en el afio 2020, recopilando informacion comunal y
participacion de las diferentes unidades del Municipio, para
proponer en noviembre de 2021 la version preliminar y
someterlo al proceso de aprobacion. En ese proceso, el PIIMEP
fue presentado al Concejo Municipal, al Consejo de
Organizaciones de la Sociedad Civil Comunal (COSOC) y se
hizo llegar a todas las Direcciones Municipales, para que una
vez obtenida las observaciones al mismo y corregidas, fuese
objeto de participacion ciudadana para priorizar la cartera de
proyectos de éste, y luego recurrir al Concejo Municipal para la
aprobacion.
Sin embargo, la Secretaria de Planificacion opté por hacer
suya la base diagnéstica, vision e imagen objetivo y el listado
de proyectos del PIIMEP, incorporando la propuesta al Plan

! Esta norma fue modificada por la Ley N° 21284 (DO 12/11/2020), en lo que
respecta a la entrada en vigor de las mitigaciones directas en el sistema de movilidad
local.

2 Mediante el DS (MINVU) N° 78, de 2013 (DO 04/03/2014) se aprueba la Politica
Nacional de Desarrollo Urbano y se Crea el Consejo Nacional de Desarrollo Urbano.
Texto disponible en: https;//cndu.gob.cl/iwp-content/up loads/2014/10/L4-Politica-
Nacional-Urbana.pdf.

3 Ministerio de Vivienda y Urbanismo y Programa de las Naciones Unidas para el
Desarrollo (2014). Politica Nacional de Desanollo Urbano. Volumen 4. En:
https://cndt.cl/wp-content/uploads/2024/03/Politica_Nacional_de_Desarrollo-_Urba
no-1pdf.p.16.



Desarrollo Comunal (PLADECO) 2022 — 20254 que fuera
aprobado por el Acuerdo N° 279/2021 del Concejo Municipal
en la Sesion Ordinaria N° 1092, de fecha 9 de diciembre de
2021 (ratificado por Decreto Alcaldicio Seccion 1* N° 2259, de
fecha 7 de junio de 2024) y conté con la opinién favorable
del COSOC, vertida en la Sesion Extraordinaria de fecha 30
de noviembre de 2021, reflejada en el Acuerdo N° 14/2021.
La version 2021 del PIIMEP no fue sometida al proceso de
participacion ciudadana y, por tanto, no fue aprobado.

Con la asuncién de la nueva administracion comunal, en
diciembre de 2024, se da un nuevo impulso al proceso de
aprobacion del PIIMEP. Este es actualizado por la Direccién de
Asesoria Urbana (DAU) y conté con la participacion de
diferentes unidades municipales, entregandose a la
administracion la version actualizada en marzo de 2025, con
la cual se opt6 invitar a la comunidad de Las Condes a emitir
su opinion, por medio de un proceso de participacion
ciudadana que se materializ6 entre el 1de junio y 2 de julio de
2025 con el propdsito de cumplir con los preceptos legales.
En consecuencia, este Resumen Ejecutivo da cuenta en forma
sintética del PIIMEP sometido al proceso de participacion
ciudadana, sus resultados y la aprobacion por parte del
Honorable Concejo Municipal de Las Condes.

Plan _de Inversiones en Infraestructura de Movilidad y
Espacio Pablico (PIIMEP)
Tal como se ha indicado, la Ley N° 20.958, de 2016, por
medio del nuevo articulo 176 de la LGUC, modifico
implicitamente el articulo 6° de la ley Organica Constitucional
de Municipalidades (LOCM), que establece:

La gestién municipal contard, a lo menos, con los siguientes

instrumentos:

a)  Elplan comunal de desarrollo y sus programas;

b)  Elplan regulador comunal;

¢  Elpresupuesto municipal anual;

d Lapolitica de recursos humanos, y

e)  Elplan comunal de seguridad publica.
Esta modificacion un nuevo instrumento a la gestion
municipal, el PIIMEP, cuya tarea fue encomendada al asesor
urbanista de los Municipios, con acuerdo al articulo 21, inciso
tercero, literal b), exigiendo a la administracion, poner especial
atencion en la concordancia de sus instrumentos de mision,
especialmente entre este nuevo instrumento y el PLADECO,
PRC, Presupuesto Municipal Anual (PMA) y Plan Comunal
para la Reduccién de Riesgo de Desastres (PRRD).

La importancia se funda en la vigencia de cada instrumento,
puesto que tanto el PRC como el PIIMEP deben actualizarse
cada 10 arios (sin perjuicio de ello, el PIIMEP debe actualizarse
cada vez que se modifique el PRC), el PLADECO cada 4 afios
y, el PMA, tiene una vigencia anual. Por lo tanto, la gestion y
administracion municipal se basa en planeamiento de largo
(el PRC si bien debe actualizarse cada 10 afos, su imagen
objetivo es para al menos 20 o mas afios), mediano y corto
plazo.
Por otra parte, la LOCM en su articulo 7° establece que el
PLADECO es el
instrumento rector del desarrollo en la comuna y que
contempla las acciones orientadas a satisfacer las
necesidades de la comunidad local y a promover su avance
social, econémico y cultural,
sin embargo, éste, por su caracteristica en la mayoria de las
veces carece de la fuerza necesaria para impulsar las
transformaciones que el territorio precisa, tanto para mejorar
las condiciones de la calidad de vida como para acoger los
cambios producto de la densificacion y crecimiento urbano.
La Ley N° 20.958 también incorporé un sistema de aportes al
espacio publico, con el propésito de mitigar los impactos de
los proyectos que conllevan crecimiento urbano por
extension o por densificacion. Los nuevos principios
establecidos refieren a: universalidad, proporcionalidad y
predictibilidad, con el objetivo de que tanto el sector
publico y privado concurran con mitigaciones y aportes que
sean equivalentes a las externalidades generadas y, que se
calculen en base a métodos objetivos, tanto de
procedimientos como plazos debidamente estandarizados.
La Division de Desarrollo Urbano (DDU) del MINVU, en
acuerdo a las atribuciones que le asigna el articulo 4° de la
LGUC, imparti6 instrucciones para la aplicacion de la Ley N°
20.958, por medio de la Circular N° 324 (DDU 439) de fecha
6 de agosto de 2020, sefialando en el numeral 2.2. Objetivos y
Definiciones de la Ley, lo siguiente:

4 Municipalidad de Las Condes, Secretaria Comunal de Planificacion
(2021). Plan de Desarrollo Comunal 2022 — 2025. En: https://archivos.las
acondes.cl/descargas/transparencia/plan_desarrollo_comunal/Plan-de-Desar
rollo-Comunal-2022-2025-Las-Condes.pdf.



Este cuerpo normativo dispuso que los proyectos

inmobiliarios —publicos y privados— mitiguen los impactos

urbanos que generen en su entorno directo (Mitigaciones

Directas), a través de un sistema que reemplaza a los

actuales Estudios de Impacto sobre el Sistema de

Transporte Urbano (EISTU), por el Informe de Mitigacion de

Impacto Vial (IMIV). (destacados nuestros).

En ese orden de consideraciones, aquellos proyectos

inmobiliarios que generen crecimiento urbano por

densificacion, podran dar cumplimiento a la obligacién de
ceder terrenos para vialidad, dreas verdes y equipamiento,
establecida en el articulo 70° de la LGUC, a través de un
mecanismo alternativo, denominado “Aportes al Espacio

Pablico”. (destacados nuestros).

En consecuencia, solo los proyectos inmobiliarios que
generen crecimiento urbano por densificacion podran
acogerse al mecanismo alternativo de las cesiones previstas
en el articulo 70 de la LGUC mediante aportes en dinero. La
densificacion por extension, es decir aquella que incorpora un
nuevo suelo urbanizado a través de un loteo, debera efectuar
las cesiones tal como se han materializado a la fecha y tienen
la obligacion de urbanizar.

Con el propésito de dimensionar adecuadamente los posibles
aportes que los municipios podrian recibir producto del
crecimiento urbano por densificacion, resulta interesante
transcribir el numeral 2.2.3. Consideraciones Especiales para
Proyectos que conlleven Crecimiento Urbano por Densificacion,
de la Circular DDU 439>

En aquellos proyectos que conlleven crecimiento urbano por

densificacion se debera considerar que:

a)  Quien decide si el proyecto cede o aporta en dinero es
el propietario del terreno, debiendo libremente escoger
entre las alternativas establecidas en la ley.

b)  En caso de aportes, el pago debera efectuarse al
municipio en forma previa a la recepcién municipal
del proyecto, en los términos prescritos en el articulo
179°de la LGUC.

¢  Los condominios Tipo A podrdan ceder o aportar.

d  Los condominios Tipo B ceden conforme a la Ley N°
20.841, es decir, como parte de los bienes de dominio
comdn, al interior del condominio. Por lo tanto, no
pueden aportar, salvo los proyectos de ampliaciones
futuras del condominio.

e)  Los condominios Tipo Ay Tipo B con terrenos afectos
a declaratoria de utilidad piblica deben ceder y

urbanizar dichos terrenos. La cesion de estos terrenos

se hace efectiva con la recepcion definitiva de las

obras de urbanizacién, que es previa o conjunta con la
recepcion de la edificacion (articulo 3.4.1. de la OGUCQ).

f)  En caso de beneficios o incentivos normativos
obtenidos a propésito de la implementacion de esta
ley, la cesion o aporte aumentard en el mismo
porcentaje que el beneficio obtenido, ateniéndose a lo
prescrito en el articulo 182° de la LGUC segin
corresponda.

g  Se hara necesario contar con el historial de las
cesiones o aportes realizadas sobre el terreno, ya que
una vez enterado el 44% en forma acumulativa, no
procede exigir mds cesiones o aportes.

h)  Las cesiones o aportes también seran aplicables en el

area rural, cuando se aplique el articulo 55° de la

LGUC, conforme dispone el inciso final del articulo
169° del mismo cuerpo legal.

)] Tratandose de cambios de destino, o modificaciones o

ampliaciones del giro de patente comercial de una
propiedad que incrementen los habitantes, ocupantes
o0 metros cuadrados construidos, los aportes al
espacio publico deberan pagarse antes del
otorgamiento _de la autorizacién del proyecto
respectivo.
En lo relativo a la “patente provisoria”, dicha solicitud
quedard exenta de cumplir la exigencia antes descrita,
ello en atencion a la naturaleza provisoria de esa
autorizacién. En caso de solicitar una patente
definitiva, la edificacion en cuestion, deberd atenerse a
lo indicado en el parrafo precedente. [el subrayado es
propio].

Las municipalidades del pais estan obligadas a mantener activa

una cuenta corriente especial y separada del resto del

presupuesto municipal, para recaudar los fondos provenientes
de aquellos proyectos inmobiliarios que optan por aportar
dinero en lugar de ceder los terrenos a que haya lugar. Estos
recursos deben usarse en la implementacion del PIIMEP; si la

Municipalidad no contase con un PIIMEP aprobado a la fecha,

se podra destinar hasta un tercio de lo recaudado en la cuenta

corriente especial para la elaboracion de éste.

o Ministerio de Vivienda y Urbanismo, Division de Desarrollo Urbano
(2020). Circular Ord. N° 324; Aplicacion Titulo V de la Ley General de
Urbanismo y Construcciones, introducido por la Ley N° 20.958. En:
https://www.minvu.gob.cl/wp-content/uploads/2019/06/DDU-439.pdf.



Lo preceptuado obliga a destinar un 70% (deducidos los
gastos de administracion) de los recursos recaudados a
proyectos, obras o medidas de movilidad y, un 40% de los
fondos recaudados, en el caso de existir un plan
intercomunal de inversiones en infraestructura de
movilidad y espacio plblico, deben concurrir anualmente
al financiamiento de obras incluidas en dicho plan
intercomunal, segln lo establecido en el articulo 180, inciso
cuarto de la LGUC.

Se consideran inversiones en movilidad (70% de lo
recaudado) todas aquellas relacionadas con: aceras y
circulaciones peatonales, pasos para peatones, calzadas,
ciclovias, paraderos de buses, estacionamientos de
bicicletas, entre otras; y, en espacio piblico (30% de lo
recaudado): areas verdes, luminarias y alumbrado publico,
soterramiento de redes, prevencion y mitigacion de riesgos
de desastres, sefialética, areas de juegos infantiles, bafios
plblicos, mobiliario urbano, basureros o contenedores de
basura, quioscos, pérgolas y otras que puedan asemejarse a
las indicadas.

Es importante recordar que el Plan Regulador Comunal de
las Condes (PRCLC), que data del afio 1995, se anticipd a
las actuales disposiciones normativas en materia de
aportes por parte de los proyectos inmobiliarios,
incorporando en su Ordenanza Local mecanismos que
establecen la obligatoriedad a los proyectos de
densificacion en el sector alto de la comuna para concurrir
a materializar las obras de infraestructura que se sefialan en
el articulo 39 del PRCLC y que dan factibilidad técnica al
propio proceso de densificacion.

Asi, se busca que la densificacion de la ciudad se haga
responsable de los mejoramientos de la infraestructura de
movilidad y del espacio publico, de manera que los
aumentos de densidad, vehiculos y viajes permitan, a lo
menos, mantener los estandares urbanisticos del sector en
que se insertan los proyectos inmobiliarios.

Este mecanismo de participacion responsable de los
proyectos inmobiliarios de densificacion, que aseguran o
bien mejoran el estandar urbanistico de las zonas o
sectores en que se emplazan, en la comuna de Las Condes
no constituye un concepto nuevo y ajeno al quehacer de la
planificacion urbanistica comunal, pues desde 1995 se
encuentra entre los preceptos normativos locales,
adelantandose en casi 25 afios a lo normado
recientemente.

Indiscutiblemente los preceptos actuales contenidos en la
LGUC, obliga a la Municipalidad de Las Condes —en el corto
plazo— a adecuar los mecanismos contemplados en la
Ordenanza del PRCLC y a preparar una actualizacion de éste
con una imagen objetivo para los proximos 30 afios.

Aln no es posible dilucidar si las municipalidades tendran
competencia para materializar mejoras en la vialidad
metropolitana de la comuna con cargo al porcentaje de
recursos que se ha de traspasar al Plan de Inversiones
Intercomunal, si dicha vialidad se encuentra en la cartera de
proyectos del Plan Intercomunal, o si las afectaciones a
utilidad publica existentes en el PRCLC seran valoradas como
parte del aporte, entre otras materias.

Por otra parte, no es menos cierto que la Ley tendera a
homogenizar los estandares urbanisticos sin reconocer las
diferentes realidades preexistentes en los territorios, lo cual
tiene aspectos favorables con relacion a corregir las
diferencias e inequidades entre comunas, nivelandolas. Pero
también plantea la amenaza de centrar su objetivo en el
promedio nacional, bajando el aporte privado de recursos
para mantener el estandar de infraestructura existente y con
ello obligando a una mayor inversion municipal para
mantener el estandar vigente.

En este mismo orden de ideas, esta comuna presenta un alto
indice de calidad de vida urbana e indice de bienestar
territorial, constituyendo un objetivo del planeamiento
comunal que estos indices alcancen a todo el territorio
comunal, corrigiendo las desigualdades existentes al interior
de la propia comuna. Esto sin duda, demandara una inversion
cuantiosa, en la que hasta hoy ha contribuido generosamente
la inversion privada por intermedio de la gestion municipal.
Sin embargo, no es posible determinar anticipadamente
cuanto contribuira a ello este nuevo mecanismo
contemplado en la Ley de Aportes que persigue, segin
expresa, la modernizaciéon de las ciudades con la
incorporacion de este apoyo plblico—privado, seglin nuevos
estandares de movilidad y espacio publico.

Sin perjuicio de lo anterior, el PIIMEP estara compuesto por
una cartera de proyectos, obras y medidas que estaran ligadas
directamente al instrumentos de planificacion territorial
existentes y, tiene por objetivo mejorar las condiciones de
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La metodologia consideré6 en una primera instancia la
blsqueda y analisis de la informacién relevante que
posibilitara caracterizar la comuna de Las Condes en
cuanto a movilidad y espacio pablico, para diagnosticar la
situacion actual y proyectarla a futuro. Adicionalmente, se
revisaron los instrumentos de gestion municipal existentes
a la fecha: Plan de Desarrollo Comunal, en cuanto rector
del desarrollo de la comuna; Plan Regulador Comunal, que
data del afo 1995 y que a la fecha cuenta con 10
modificaciones y seccionales aprobados; y, Plan Comunal
de Seguridad Puablica, dado que aspectos importantes de
este Plan dicen relacion con la estructura territorial,
especialmente de barrios y de caracteristicas del espacio
plblico. También metodologicamente se requirid
informacion a las diferentes Direcciones Municipales y el
levantamiento de informacion in situ.

En su origen, se creo una Comision Municipal, constituida

por diferentes Direcciones de la Municipalidad, presidida

por el Director de la Direccion de Asesoria Urbana, la que
concordd cinco objetivos principales a tener en
consideracion en la formulacion del PIIMEP, que son:

. valorizar el patrimonio geografico natural de Las
Condes, con el proposito de recuperar sus
quebradas y cerros isla e integrar la comuna a su
contrafuerte cordillerano;

i consolidar y vincular el sistema de areas verdes y
patrimonio natural mediante una red de
infraestructura verde;

ii.  estructurar una comuna conectada, con la intencion
de consolidar la integracion de los diferentes modos
de transporte (plUblicos y privados), y la
incorporacion privilegiada de peatones y ciclovias,
para un mejoramiento integral de los corredores
urbanos.

iv.  dotar a la comuna con espacios publicos seguros,
inclusivos, vitales y dinamicos; y,

V. promover la identidad y memoria en la comuna a
través de la valorizacion de su patrimonio urbano y
arquitecténico, junto a la proteccion de sus barrios.

Luego de la version original de 2021, se actualizo la base

diagnéstica con la participacion de las diferentes

Direcciones  Municipales, por medio de talleres

organizados por la SECPLA y un plenario, realizado entre

los meses de mayo y junio de 2024; incorporandose la
informacion actualizada a esa fecha.

Si bien, este Plan se somete a participacion ciudadana en el
mes de junio 2025, no fue posible contar con los datos
actualizados del Gltimo Censo de Poblacion y Vivienda, por
tanto, se utilizaron las cifras del Censo 2017 y sus
proyecciones. Ademas, se recurri6 al Sistema de Indicadores
y Estandares de Desarrollo Urbano (SIEDU) del Consejo
Nacional de Desarrollo Territorial (CNDT), ex Consejo
Nacional de Desarrollo Urbano; se consulté el Plan Regulador
Metropolitano de Santiago (PRMS), de 1992 vy sus
modificaciones posteriores, en especial, el proyecto de
Modificacion N° 104 (en desarrollo) que efectla ajustes a la
infraestructura de transportes metropolitana; Estrategia
Regional de Desarrollo, actualizada al afio 2024; la Politica
Nacional de Desarrollo Urbano; la Politica Nacional de
Parques Urbanos; la Politica Nacional de Ordenamiento
Territorial; Politica Nacional para la Gestion de Riesgos de
Desastres; los planes sectoriales en materia de transporte
urbano, vialidad y parques urbanos, entre otros documentos
que fijan estrategias y proyectos con incidencia a nivel
comunal.

Se considerd pertinente examinar el contexto internacional
en materias de sostenibilidad urbana, toda vez que el PIIMEP
debe permitir alcanzar mejoras identificables en la calidad de
vida urbana. Asi, se revisaron los Objetivos de Desarrollo
Sostenible, aprobado por las Naciones Unidas en el afio
2015; la Agenda Urbana 2030, aprobada en la ciudad de
Quito, en el afio 2016. Ambos documentos permiten situar el
camino hacia donde deben avanzar las ciudades a nivel
mundial en un horizonte de mediano plazo.

Con este marco de referencia se elaboré el diagnostico,
permitiendo construir la vision comunal en la materia de este
Plan y la imagen objetivo a materializar, que es considerada
en las propuestas de proyectos, obras y medidas, bajo el
prisma de la sostenibilidad urbana y la integracion social. Este
PIIMEP es el producto de la vision técnica sobre la materia,
pues desde un punto de vista metodolégico, se optd por
someter a participacion y consulta ciudadana la propuesta,
con el fin de obtener la opinién de la comunidad sobre los
ejes estratégicos o lineamientos y los objetivos asociados a
cada uno de ellos, para luego ponderar los proyectos, obras y
acciones con el prisma de la comunidad y obtener
priorizacion de la cartera desde la vision comunitaria. Luego
los resultados de ese proceso y la vision priorizada
técnicamente, se somete a consideracion del Concejo
Municipal para su aprobacion.



Finalmente, en acuerdo a lo determinado por la Ley N°
20.958 y la aplicacion de sus disposiciones al territorio de
la comuna de Las Condes, el area de estudio y, por tanto,
del Plan, es aquella coincidente con el limite del area
urbana definida en la Ordenanza de PRCLC. Cuya
poligonal queda determinada segin los siguientes
deslindes: por el norte, al eje de la Avenida Kennedy y
Avenida Las Condes, entre el Puente Lo Saldes y el km 6
del Camino a Farellones, limite con la comuna de Vitacura
y Lo Barnechea respectivamente; por el oriente, al limite
urbano comunal; por el sur, la Quebrada De Ramon,
Avenida Valenzuela Puelma, Avenida Padre Hurtado y
Avenida Francisco Bilbao, hasta su interseccion con el eje
del Canal San Carlos, limite con la comuna de La Reina; y,
por el poniente, el eje del Canal San Carlos y el eje del Rio
Mapocho hasta el eje de Avenida Kennedy en el Puente Lo
Saldes, limite con la comuna de Providencia.

CARACTERIZACION DE LA COMUNA

La comuna de Las Condes pertenece administrativamente
a la Provincia de Santiago y se ubica al oriente de la ciudad.
Tiene una superficie total de 96 km?, de los cuales 43,92
km? corresponden al area urbana. Sus deslindes
administrativos son las comunas de Vitacura, al norte; de
Lo Barnechea, al nororiente; de Providencia, al poniente; y,
de La Reina, al sur; el limite oriente de la comuna son los
faldeos cordilleranos. El territorio comunal de
precordillera, sobre la cota 1.000 m.s.n.m., se encuentra
protegido como area excluida del desarrollo urbano por el
PRMS con el proposito de preservar el medio ambiente
natural.

Para el Censo de 2017, la comuna registré una poblacion
total de 294.838 habitantes, ocupando la novena posicion
entre las comunas mas pobladas del pais y la que tiene
mayor cantidad de habitantes en la zona oriente de la
Region Metropolitana de Santiago. Es una comuna
consolidada y que presta servicios y equipamientos para
toda la Intercomuna Oriente (Las Condes, Vitacura, Lo
Barnechea y La Reina). Sin perjuicio de lo anterior, la
comuna de Las Condes destina el 30% de su territorio a
satisfacer las demandas de servicios y equipamiento,
conservando el 70% de su superficie urbana en baja
altura, protegiendo la estructura de barrios residenciales.
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De este modo se aborda el territorio de la comuna de Las
Condes, bajo la cota 1.000 m.s.n.m,, la infraestructura de
movilidad y los espacios publicos existentes, entre ellos el
correspondiente a la vialidad comunal, el sistema de areas
verdes y las vias y parques afectos a declaratorias de utilidad
publica, los que constituiran la base de las propuestas del
presente Plan.

Es importante hacer presente que respecto a los anchos
entre lineas oficiales para la vialidad comunal y, por tanto,
también para parques y los ensanches de vias afectos a
declaratorias de utilidad puablica, se consideran aquellos
existentes el afio 2004, por efecto de la aplicacion de la Ley
N°20.791 de 2014, que retrotrajo la caducidad de ellas.

Consolidada como asentamiento urbano de alto estandar de
calidad de vida, ubicada en el rango superior a nivel nacional,
seglin el indice de Calidad de Vida Urbana (ICVU?), elaborado por
el Instituto de Estudios Urbanos y Territoriales (IEUT) de la
Pontificia Universidad Catélica de Chile y la Camara Chilena de la
Construccion (CChC), basado en la provision de bienes y servicios
publicos y privados para las comunas urbanas y rurales; y, en la
misma posicion, segin el indice de Bienestar Territorial (IBT?),
elaborado por la CChC y Centro de Inteligencia Territorial de la
Universidad Adolfo Ibafiez, para las comunas urbanas.

En la Figura N° 1 se puede observar el indice de bienestar territorial
del Gran Santiago. Las lineas de color rojo establecen los limites
aproximados de la comuna de Las Condes. También se puede
observar en las Figura N° 2, Figura N° 3, Figura N° 4 y Figura N° 5 los
resultados de las dimensiones con las cuales se construye este
indice: Ambiental, Infraestructuray Accesibilidad.

6 Camara Chilena de la Construccion e Instituto de Estudios Urbanos y
Territoriales, Pontificia Universidad Catélica de Chile: Indice de Calidad de
Vida Urbana 2022, Resumen Ejecutivo. p. 29. En https://estudiosurbanos.
uc.cl/wp-content/uploads/2023/05/Informe-Ejecutivo-ICVU-2022-1.pdf.

/ Camara Chilena de la Construccion y Universidad Adolfo Ibafiez.
Indicador de Bienestar Territorial (IBT) (2012 - 2017) En:
https://bienestarterritorial.cl/comparar/indicadores/.
.uc.cl/wp-content/uploads/2024/05/DOC-Trivelli-167-2.pdf..



figura Ne1
Indice de Bienestar Territorial Gran Santiago
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Lo anterior, junto con la escasez y la demanda por suelo
para fines inmobiliarios, dentro de los limites urbanos, ha
contribuido a aumentar sostenidamente el precio de éste.
A modo de ejemplo, en el primer trimestre de 2024, en
la comuna se ofertaron 120.841 m? de suelo, con un
precio promedio de 23,14 UF/m?, sin embargo, ésta oferto
en el Barrio El Golf el precio mas alto del Gran Santiago,
257,3 UF/m? para una propiedad de 750 m?, seguido por

precios de 90,0 UF/m?, 81,4 UF/m*y 80,0 UF/m?, para predios
de superficies de 459, 2.395y 1586 metros cuadrados.?

8 Trivelli O., Pablo (2024). Mercado de Suelo Urbano Area Metropolitana
de Santiago, Primer Trimestre 2024, Boletin N° 167. Instituto de Estudios
Urbanos y Territoriales, Facultad de Arquitectura, Disefio y Estudios Urbanos,
Pontificia Universidad Catélica de Chile. En: https://estudiosurbanos.uc.cl/wp-
content/uploads/2024/05/DOC-Trivelli-167-2.pdf..



figura N°?2
Indice de Bienestar Territorial Gran Santiago: Dimension Ambiental
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FiguraN° 3

L4 it B Indice de Bienestar Territorial Gran Santiago: Dimension Infraestructura
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Fuente: Atlas de Bienestar Tenitorial Gran Santiago Region Metropolitana. Corporacion Ciudades. En;
https://corporacionciudades.cl/wp-content/uploads/ 2019/04/ATLAS-SANTIAGO. pdf.

Fuente: Atlas de Bienestar Territorial Gran Santiago Region Metropolitana. Corporacion Ciudades. En:
https://corporacionciudades.cl/wp-content/uploads/ 2019/04/ATLAS-SANTIAGO. pdf.

figura Ne 4 figura N°5
Indice de Bienestar Territorial Gran Santiago: Dimension Accesibilidad Indice de Bienestar Territorial Gran Santiago: Dimension Accesibilidad
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Fuente: Atlas de Bienestar Tenitorial Gran Santiago Region Metropolitana. Corporacion Ciudades. En; Fuente: Atlas de Bienestar Tenitorial Gran Santiago Region Metropolitana. Corporacion Ciudades. En:
https:/[corporacionciudades.cl/wp-content/uploads/ 2019/04/ATLAS-SANTIAGO.pdf. https://corporacionciudades.cl/wp-content/uploads/ 2019/04/ATLAS-SANTIAGO. pdf.



La funcionalidad que asume la comuna a partir de 1995, en
relacion con la Intercomuna Oriente, estimula la
diversificacion de proyectos, impulsando también una
transformacion en el uso del suelo, prevista de manera
concentrada en los lugares contemplados en el Plan
Regulador Comunal, con adecuadas condiciones de
accesibilidad. Esta funcionalidad viene siendo impactada
negativamente estos Gltimos afios por la aplicacion de leyes
de caracter general, que amenazan este ordenamiento
territorial, entre ellas se encuentra la Ley N° 19.749, que
establece normas para facilitar la creacién de microempresas
familiares.

Las Condes se consolida como una comuna de barrios
residenciales con buena calidad de vida y como centro de
actividades financieras, comerciales y de servicios,
instaurandose como corazén de servicios del sector oriente.
La normativa urbanistica ha determinado con precision los
sectores en que es factible la realizacion de dichas actividades
y donde no, con el fin de preservar el caracter residencial. Se
delimitaron las zonas que permiten construccion en altura,
con el fin de potenciar el desarrollo de ciertos sectores y, al
mismo tiempo, preservar barrios consolidados de viviendas
en extension.

La comuna, hoy mosaico de barrios y formas de vida acogidas
en un espacio urbano con diversas identidades, se construy6 a
partir de un proceso histérico que superpone varias ideas de
ciudad. Las que se traducen en una expresion del espacio
publico y agrupamiento de las construcciones que reflejan los
diferentes periodos de su historia, con distinta composicion e
intensidad de acciones individuales, colectivas y publicas.
Desde los inicios de su historia en 1541, cuando un grupo de
esparioles recorri6 la comarca, remontando el rio Mapocho y
observando los campos que se extendian hacia la cordillera,
antes de tomar la decision definitiva sobre la fundacion de la
ciudad; con el pueblo de Apoquindo, desde cuyos faldeos se
contemplaba todo el valle, en lo que posteriormente se
designaria como Dehesa de la Ciudad®, en estos casi 500
anos, el territorio comunal a partir de la subdivision de la tierra,
fue generando un gran cambio en el paisaje, pasando desde
las extensiones de tierra asociadas a las encomiendas, desde
un perfil agricola y de vida de campo, conformado por las
casas patronales hechas de adobes, teja y madera, que eran
rodeadas de bodegas, lecherias, caballerizas y viviendas para
sus trabajadores, que luego darian paso a la influencia de
las costumbres europeas, especialmente las francesas e

inglesas, en la ocupacion de la tierra por los grupos de nivel
socioeconémico alto, hasta el afio 1920 en la que en este
territorio surge una nueva etapa de desarrollo asociada a la
blisqueda de mejores condiciones medioambientales
asociadas al asoleamiento, el espacio, la naturaleza y el
deporte, introduciéndose el concepto inglés de
Ciudad Jardin de Ebenezer Howard, alcanzando su
maxima expresion en con el Loteo del barrio El Golf Sur,
desarrollado por el arquitecto Eduardo Llewellyn-Jones con
un notable esquema urbanistico y el el barrio El Golf Norte,
disefada por el arquitecto Tomas Reyes Vicufa, y cuyo
origen se asocia con el inicio de la construccion del Club de
Golf Los Leones en los faldeos del Cerro San Luis en 1932.
La influencia europea no solo se tradujo en el concepto de
Ciudad Jardin, sino que ademas se repitieron los estilos
arquitectonicos, como el chalé europeo en los sectores
cercanos a Tobalaba, para luego adoptar el bungalow,
influencia estadounidense, con su estilo californiano. Ello
da origen a un medio ambiente estético atractivo que
prevalece hasta hoy en barrios con identidad, y que
constituye uno de sus principales patrimonios de la
comuna, con arquitectura de buena calidad y provision de
arboles y jardines privados.

En 1945, con el primer Plano Oficial de Urbanizacion,
vigente en 1949, se formaliza la red de vias y ensanches
con sus perfiles oficiales que son obligatorios. Se establece
un sistema de subdivision en gradiente del suelo (400,
800, 1.500, 3.000, 5.000 m?) para el area urbana y su
futura extension. También el sistema de agrupamiento de
la edificacion, fijando las alturas y zonas especiales, en
general estas Gltimas en predios que enfrentan plazas e
intersecciones importantes, como por ejemplo Presidente
Errazuriz y Av. Américo Vespucio, o el propio sitio que
ocupo6 el municipio, actualmente el Teatro Municipal. Se fija
asi, por medio del sefialado plano, la imagen objetivo para
el desarrollo urbano de la comuna.

En los barrios creados en la década de 1930 a 1950 aparecen
algunas edificaciones vinculadas a la Arquitectura Moderna y
al Estilo Internacional, que incorporan un disefio que
abandona los estilos imperantes y los ornamentos en la
construccion, siendo la simpleza de lineas y volimenes, la
funcionalidad y el material los que determinan el proyecto.

9 Larrain, Carlos J. (1952). Las Condes. Editorial Nascimento. Santiago,
Chile. En: Biblioteca de la Universidad de Chile.



FiguraN° 6
Territorio Urbano y Barrios por Data de Origen
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Estos conglomerados residenciales asociados a esta nueva
forma de vida vinculada a los estadios y areas deportivas
atraen la localizacion de colegios particulares y otras
asociaciones vinculadas a las colonias y grupos de residentes.
La promulgaciéon del Plan Regulador Intercomunal de
Santiago (PRIS) en 1960 y del DFL N° 2, dictado en 1959, que
al igual que la Ley Pereira da acceso a la vivienda a sectores
medios y medios altos, con una serie de franquicias y
exenciones tributarias, contribbuye a rellenar la trama vy
expandir la comuna hacia el oriente.

Las politicas y organismos gubernamentales y el sistema de
cooperativas para la vivienda permiten la localizacion en la
comuna de sectores de nivel socioeconémico mas bajo. Tales
como las viviendas colectivas en la Villa San Luis, producto del
desarrollo rezagado del Fundo San Luis, los conjuntos de las
Torres de Apoquindo y Torres de Fleming y un amplio sector
de cooperativas en el cuadrante sur oriente, delimitado por la
Av. Paul Harris, Nueva Bilbao y Av. Francisco Bilbao, Av.
Tomas Moro y Av. Cristobal Colon.

Esta mayor heterogeneidad social, es también un valor
presente en la comuna de Las Condes que debe ser

e, T Fuente: Elaboracion propia en base a Catastro Municipal.

conservado, dado que el alto precio del suelo urbano lo hace
inaccesible a sectores de bajo ingreso. Debido a esto, las
politicas de densificacion, de no mediar la accion
coordinadora de la Municipalidad, se pueden constituir en
agentes segregadores y expulsores de la comunidad de
menores recursos. A partir del afo 1980, y como
consecuencia del modelo econémico, la comuna de Las
Condes decide constituirse como una alternativa conveniente
para el traslado de la inversion privada de oficinas y servicios
financieros desde el centro de la ciudad y la comuna de
Providencia, en el momento en que se encontraba en
conformacion la recientemente abierta Nueva Providencia.
Como consecuencia, también se estimula el traslado de la
inversion residencial que se localizaba en la misma comuna.
Ello se produce por la generacién de una amplia oferta de
suelo en el sector de El Golf y otros sectores para edificacion
en altura y densidad libre, con coeficientes de
constructibilidad solo limitado por la aplicacién de rasante,
asociadas al eje Providencia—Apoquindo, y de la incorporacion
de varios ejes viales en los que se autoriza la edificacion en
media altura y los usos de suelo comerciales.



Dicha norma urbanistica dej6 una profunda huella en el
desarrollo urbanistico de Las Condes, que debid ser
reformulado a partir de 1995, con la definicion de un nuevo
Plan Regulador Comunal y la formulacién de los proyectos
estratégicos de inversion piblica. Se reordenaron las
actividades y usos de suelo, y se establecieron nuevas
regulaciones a la norma urbanistica, como la fijacién de las
alturas de construccion y densidades maximas, rebaja a los
volimenes de construccion, aumento de distancia entre
edificios y proteccion de barrios patrimoniales y, como
también se ha expresado, buscando mecanismos de
trabajo cooperativo piblico privado, que haga participe a la
inversion privada en el mejoramiento de la infraestructura
y los espacios publicos asociados a las areas de
densificacion. Apoyado esto en una fuerte inversion
municipal que revirtié las tendencias de deterioro en los
sectores de  densificacion, que se presentaba
marcadamente hacia fines de la década de los 90,
estimulandose la generacion de nuevas areas de desarrollo,
como el sector Nueva Las Condes.

Se gest6 asi un Plan, con un destacado proceso participativo
para la época, con una encuesta a la comunidad respecto de
los criterios de ordenamiento que debia contener el Plan,
siendo una vez concretada la propuesta, el primer
instrumento sometido a una consulta comunal, que
finalmente aprobd la estructuraciéon de la Comuna en base a
cuatro alternativas y dos conceptos de evaluacion provistos
por la propia comunidad, como se puede observar en la Figura
N° 7; acoger concentradamente en el sector norte-poniente
de la Comuna, equivalente a un 30% de su territorio, las
funciones vinculadas a la responsabilidad metropolitana e
intercomunal, estableciéndose como un centro de comercio y
servicios para la ciudad y las comunas de Vitacura, Lo Barnechea
y La Reina. En el otro extremo proteger en el 70% restante,
reflejado en el mosaico de barrios residenciales de la Comuna
gue muestra la variedad de formas de vivir Las Condes.

La labor del urbanismo, bajo un sistema econémico de mercado,
se centra en organizar y alinear las acciones individuales de
intervencion sobre la ciudad, para conseguir que el total o
conjunto sea mas que cada accién particular. Una tarea que
buscara siempre oportunidades para hacer ciudad, para que los
importantes esfuerzos de construccion individuales de un
proyecto inmobiliario se traspasen a su entorno inmediato,
reflejando una mejora integral de ese pedazo de la ciudad que se
interviene, y que se acoplara sucesivamente a otras intervenciones.

Grifica 1
Plan Regulador
Optimizado

b

Gréfico 2
Tendencias



FiguraN° 1
Alternativas de Estructuracion Estudio Plan Regulador Comunal 1992

Fuente: Rioseco, Carmen, Nuevo Plan Regulador para Las Condes. Resumen de una propuesta, en
Grilla Jerarquizada Estructura Dual Revista ARQ 21.
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A continuacion se expone la sintesis del diagnostico de la
comuna en términos de movilidad y espacios publicos,
cuyo objeto era orientar el desarrollo del Plan, corrigiendo
las debilidades denunciadas para enfrentar los desafios y
potenciando aquellas fortalezas urbanas detectadas.
El diagnostico considerd tres etapas:
Recopilacion de antecedentes.
Evaluacion y construccion del diagnéstico, basado en
los aspectos principales y caracteristicas generales de
cada variable analizada.
Andlisis estratégico por medio del método FODA
(fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas),
constituyéndose en la sintesis y conclusiones de esta
etapa.
En este Resumen Ejecutivo se expondran principalmente
los resultados del andlisis estratégico, indicado en el literal
c) precedente.

Se incorpor6 disponible en esta Direccion de Asesoria Urbana
(DAU) y las provistas por otras Direcciones Municipales que
son parte de la Mesa Técnica Municipal (MTM). Entre ellas, del
Departamento de Catastro de la Direccion de Obras
Municipales; los datos censales, programas sociales y
caracterizacion social de los habitantes de la comuna
provistos por la Direccion de Desarrollo Comunitario; la base
de datos y proyectos de la Direccion de Transito y Transporte
Piblico; los datos del catastro de arbolado urbano y de areas
verdes otorgados por la Direccién de Parques y Jardines; la
cartografia digital de datos comunales entregada por la
Secretaria Comunal de Planificacion; los datos y proyectos
ejecutados por la Direccion de Infraestructura y Servicios
Plblicos; los estudios sobre seguridad urbana en la comuna
otorgados por la Direccion de Seguridad Piblica; y, la
informacion acerca de la gestion de residuos a cargo de la
Direccion de Medio Ambiente y Aseo, entre otros.




A01.-  Objetivos de Desarrollo Sostenible

El 25 de septiembre de 2015 la Asamblea General de las
Naciones Unidas aprobé la Resolucion 70/1. Transformar
nuestro mundo: la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible™, la cual nuestro pais suscribid y se
comprometi6 a llevar adelante el conjunto de acciones que
permitiera cumplir con los 17 Objetivos de Desarrollo
Sostenible (Figura N° 8) y las 169 metas propuestas de cara
al 2030.

Si bien los objetivos son de caracter integrado e indivisible,
el Objetivo de Desarrollo Sostenible (ODS) 11 Lograr que las
ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos,
seguros, resilientes y sostenibles, esta directamente asociado

FiguraN° 8
Infografia de los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible — Naciones Unidas
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a lo que se espera alcanzar al afno 2030 en los
asentamientos urbanos. Asi se pone énfasis en el acceso a
la vivienda, servicios basicos, sistemas de transporte publico,
urbanizacion inclusiva y sostenible, planificacion y gestion
participativa, proteger y salvaguardar el patrimonio cultural y
natural, reduccion de riesgos y efectos de desastres, reduccion
del impacto ambiental, acceso universal a zonas verdes y
espacios publicos seguros e inclusivos, promover politicas y
planes integrados para la inclusion, el uso eficiente de los
recursos, la mitigacion del cambio climatico, entre otros
aspectos. Las metas del ODS 11 se comprenden con mayor
precision con acuerdo a la Nueva Agenda Urbana 2030.

OBJETIVE.:Ssostenisie

FIN SALUD EDUCACION
DELAPOBREZA YBIENESTAR DECALIDAD

' ENERGIA ASEQUIBLE TRABAJO DECENTE INDUSTRIA, 10 REDUCCIONDELAS
YNOCONTAMINANTE Y CRECIMIENTO INNOVACIONE DESIGUALDADES
ECONOMICO INFRAESTRUCTURA

13 ACCION 14 VIDA VIDA 16 PAL, JUSTICIA
POREL CLIMA SUBMARINA EIONSIITUCIDNES
SOLIDAS

y,

Fuente: Sitio oficial de las Naciones Unidas. Descargas desde: https://www.un.org/sustainable
development/es/news/communications-material|.

IGUALDAD AGUA LIMPIA
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LOGRAR
LOS OBJETIVOS

@ SOSTENIBLE

10 Organizacion de las Naciones Unidas, Asamblea General (2015).
Resolucién 70/1. Transformar nuestro mundo: la Agenda 2030 para el
Desarrollo Sostenible. En: https://digitallibrary.un.org/record/3923923?In=
en&v=pdf#record-files-collapse-header.



A02.- NuevaAgenda Urbana 2030

En la ciudad de Quito, Ecuador, el afio 2016 tuvo lugar la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre Vivienda y
Desarrollo Urbano Sostenible, también conocida como
Habitat Ill; aprobandose el 20 de octubre la Nueva Agenda
Urbana (NAU) 2030, que fuera refrendada el 23 de
diciembre de 2016 por la Asamblea General de las
Naciones Unidas", en su sexagésimo octava sesion plenaria
de su septuagésimo primer periodo de sesiones.
El prélogo del documento, sefiala:
La Nueva Agenda Urbana representa un ideal comin
para lograr un futuro mejor y mas sostenible, en el que
todas las personas gocen de igualdad de derechos y de
acceso a los beneficios y oportunidades que las ciudades
pueden ofrecer, y en el que la comunidad internacional
reconsidere los sistemas urbanos y la forma fisica de
nuestros espacios urbanos como un medio para lograrlo.
[.]
[..] hemos llegado al momento decisivo en el que
entendemos que las ciudades pueden ser fuente de
soluciones a los problemas a que se enfrenta nuestro
mundo en la actualidad, y no su causa. Si esta bien
planificada y bien gestionada, la urbanizacién puede ser
un instrumento poderoso para lograr el desarrollo
sostenible, tanto en los paises en desarrollo como en los
paises desarrollados. [...]
[..] La Nueva Agenda Urbana presenta un cambio de
paradigma basado en la ciencia de las ciudades;
establece normas y principios para la planificacion,
construccion, desarrollo, gestion y mejora de las zonas
urbanas en sus cinco pilares de aplicacién principales:
politicas urbanas nacionales, legislacion y normativas
urbanas, planificacién y disefio urbano, economia local y
finanzas municipales e implementacion local. [...] 2
En linea con lo anterior, la sostenibilidad debe entenderse
desde cuatro dimensiones: social, econémica, ambiental y
espacial, de lo contrario no sera posible alcanzar el
desarrollo real y, por tanto, la Nueva Agenda Urbana 2030
debe comprenderse asociada a otros objetivos de
desarrollo sostenible.
La dimension social, es para la inclusion social y contribuir a
superar la pobreza, por tanto, es esencial planificar para
satisfacer las necesidades y facilitar el acceso a los bienes y

servicios urbanos a los grupos mas vulnerables, pues ello
colabora directamente en mejoras en la calidad de vida de
todos los habitantes, dado que se trata de una planificacion
integral y multisectorial.
Desde la dimension econdémica, el desarrollo urbano sostenible
esta orientado a la correcta planificacion de la infraestructura y
de los usos de suelo, para asegurar economias urbanas que
aprovechen los beneficios que derivan de la aglomeracion,
accesibilidad, interacciéon espacial, jerarquia y competitividad™,
con el propdsito de
garantizar la creacion de empleos decentes y el acceso
equitativo para todos a las oportunidades y los recursos
economicos y productivos, impedir la especulacién con
los terrenos, promover la tenencia segura de la tierra y
gestionar la contraccién de las zonas urbanas, cuando
proceda;™
La dimension ambiental del desarrollo urbano sostenible se
basa en una planificacion integrada de caracter multisectorial
que considera los elementos naturales como el entorno
construido, asegurando la proteccion a la diversidad biologica y
la proteccion de los ecosistemas, con el proposito de evitar la
degradacion de las zonas periurbanas.
La dimension ambiental también es responsable de la
reduccion de riesgos, considerando un planeamiento para la
resiliencia urbana acorde a los usos de suelo en el territorio y
para acciones concretas en materia de amenazas latentes,
mejorando el entorno construido y el parque de edificaciones.
La planificacién integrada del uso del suelo y de las densidades
debe contribuir a fomentar el uso de transporte de bajas
emisiones, con sistemas de energia renovable y recuperacion
de aguas.

n Organizacion de las Naciones Unidas, Asamblea General (2016).
Resolucion 71/256. Nueva Agenda Urbana. En: https://documents.un.org/
doc/undoc/gen/n16/466/60/pdf/n1646660.pdf#:~:text=La%20Nueva%20A
genda%20Urbana%?20reconoce,activa%?20y%?20singular%20en%?20las.

2 Organizacién de las Naciones Unidas, Secretaria Habitat Ill (2017). Nueva
Agenda Urbana. En: https://habitat3.org/wp-content/uploads/NUA-Spani
sh.pdf. pp. iv = vi.

3 Estos cinco principios de economia urbana posibilitan responder a las
preguntas: ;jpor qué existe la ciudad?, ;donde en la ciudad?, jcomo en la
ciudad?, jcudles y cuantas ciudades? y, jpor qué crece la ciudad?, tomados
de: Camagni, Roberto (2005), Economia Urbana; Antoni Bosch Editor;
Barcelona, Esparia.

% Op.cit.N°12.p. 8.
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La dimensién espacial de desarrollo urbano sostenible:

[..] como concepto, sugiere que las condiciones
espaciales de una ciudad pueden mejorar su capacidad
para generar valor y bienestar social, econémico y
ambiental.[...] [...] guiando la forma fisica de entornos
urbanos para crear un acceso equitativo al empleo, a la
vivienda e interaccién social; permitir economias de
aglomeracién y fomentar relaciones sostenibles con los
ecosistemas y habitats ciudad, que es el resultado de la
planificacién intencional y el desarrollo, es fundamental
para el bienestar social, econémico y ambiental.”

FiguraN° 9
Diagrama 1: Contenidos de la Nueva Agenda Urbana

Fuente: ONU-Habitat, 2020, p. xvii.

Esta dimension permite orientar el crecimiento urbano hacia
el modelo de ciudad compacta, evitindose la expansion hacia
zonas periurbanas y rurales, prevaleciendo densidades
demograficas sostenibles y priorizando la regeneracion y
renovacion urbana del tejido consolidado, impidiéndose la
marginacion. Asi, incluye la equidad espacial y el acceso
universal a zonas verdes y publicas e inclusivas.

Se proponen diferentes Métodos de Implementacion, donde los
mas importantes se encuentran dentro de los denominados
Mecanismos de Intervencion, que considera acciones en
diferentes niveles desde la escala nacional hasta la local, con el
fin de posibilitar el desarrollo urbano sostenible dentro de los
diferentes limites administrativos territoriales. En la Figura N° 10
se puede observar el Diagrama N° 12 que propone la Nueva
Agenda Urbana 2030 y considera siete mecanismos de
intervencion: politicas urbanas nacionales; politicas de uso del
suelo; politicas de viviendas y de mejoramiento de barrios
marginados; legislacion y normativas urbanas; disefio urbano;
financiamiento municipal; y, gobernanza urbana; que para el
caso nacional se podrian considerar la Politica Nacional de
Ordenamiento Territorial, Politica Nacional de Desarrollo
Urbano, Politica Nacional de Parques Urbanos, Ley General de
Urbanismo y Construcciones y su Ordenanza, Planes
Reguladores Metropolitanos e Intercomunales, Planes
Reguladores Comunales, entre otras.

5 ONU-Habitat (2020). La Nueva Agenda Urbana llustrada. Edicion en
esparfiol: Centro Urbano Roxana Fabris; Horacio Urbano. En: https://onu-
habitat.org/images/Publicaciones/Nueva-Agenda-Urbana-llustrada.pdf. p. 45.



., FiguraN° 10

M EC A N IS M O S . Diagrama 12: Mecanismos de Intervencion
DE INTERVENCION Fuente: ONU-Habitat, 2020, p. 5.
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A03.-  Politica Nacional de Desarrollo Urbano

En el afio 2014, mediante el DS (MINVU) N° 78, se promulgd
la Politica Nacional de Desarrollo Urbano (PNDU) y se crea el
Consejo Nacional de Desarrollo Urbano. El articulo 1° de este
sefiala:
Apruébase la Politica Nacional de Desarrollo Urbano a que
se hace referencia en los vistos y que se adjunta al presente
decreto; politica que tiene como objetivo central el generar
condiciones para una mejor calidad de vida de las personas;
reconoce como principios rectores los de gradualidad,
descentralizacion, equidad, integracion social, participacion,
identidad, compromiso, calidad, eficiencia, adaptabilidad,
resiliencia y seguridad; formula objetivos generales dentro
de cinco ambitos tematicos, como son el de Integracion
Social, _Desarrollo _Econémico, _Equilibrio _Ambiental,
Identidad y Patrimonio, e Institucionalidad y Gobernanza,
determindndose dentro de cada uno los siguientes objetivos
especificos: [el subrayado es propio].
Esta politica data de octubre de 2013, dos arios antes de la
Resolucion de las Naciones Unidas que aprobé los Objetivos
de Desarrollo Sostenible y tres afios antes de la aprobacion de
la Nueva Agenda Urbana 2030, e incorpora en su concepcion
un diagnéstico similar a los documentos mencionados. Por
consecuencia, dada la problematica a nivel global de la vida
en ciudades reconoce que se ha de avanzar hacia la
construccion de ciudades sustentables y con mejor calidad de
vida, quedando plasmado en la grafica que sintetiza el
objetivo central, principios y ambitos de la politica urbana, que
se puede observar en la Figura N° 11.
Los énfasis de la PNDU se orientan a disminuir las
distorsiones existentes en el acceso a los bienes y servicios
urbanos que presentan las ciudades en Chile, principalmente
en las grandes zonas metropolitanas, que concentran cerca
del 60% de la poblacion del pais, producto de la localizacion
de las zonas residenciales de grupos socioeconémicos
vulnerables y bajos, respecto de las areas de equipamiento,
trabajo y esparcimiento con deficientes sistemas de
transporte pablico.
La PNDU buscé alcanzar las siguientes metas:
+ Lograr una mejor calidad de vida para las personas,
abordando de manera integral los aspectos que rigen la
conformacion de nuestras ciudades, buscando que su

desarrollo sea socialmente integrado,
ambientalmente equilibrado y 2"
econoémicamente competitivo.

« Apoyar la descentralizacion del pais,
acercando las decisiones de caracter local
a las personas, respetando a las comunidades y
fortaleciendo la participacion ciudadana.

- Entregar un marco explicito que posibilite una
reorganizacion institucional y ordene el accionar de
los diversos organismos y actores publicos y privados
que intervienen en las ciudades y el territorio, evitando
criterios 'y acciones disimiles, contradictorios o
descoordinados.

« Dar sustento y un sentido de unidad y coherencia a la
reformulacién de los diversos cuerpos legales y
reglamentarios que necesitan modernizarse 'y
adecuarse a los nuevos requerimientos de la
sociedad.

+ Generar certidumbres que favorezcan la convivencia
de los ciudadanos en el territorio y posibiliten un
ambiente propicio para el desarrollo de la sociedad y
para las iniciativas de inversién pablica y privada.’

Estas tienen como propésito crear las condiciones para una
mejor calidad de vida de las personas, tanto desde un
punto vista material como inmaterial. Material, otorgando
mejor acceso a los bienes y servicios urbanos, basado en
condiciones objetivas. Inmaterial, puesto que también se
persigue satisfacer aquellos anhelos enraizados en la
dimension humana y social, que permita crear relaciones
entre las personas, fomentando la cohesién e integracion
social.

Los objetivos deben guiar la vision de la comuna de Las
Condes de cara a los préximos 25 o 30 afios, pues a la
fecha el Plan Regulador Comunal vigente con su imagen
objetivo consensuada ha regido el caracter del desarrollo
urbanistico que esta ostenta, habiendo alcanzado grandes
logros en mejoras a la calidad de vida de las personas. Sin
embargo, ha de avanzar en mas y mejores estandares que
contribuyan a la sostenibilidad social, econémica,
ambiental y espacial, pues con ello estara contribuyendo a
lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean
inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles.

6 Op.cit.N°3.p.15.



Fuente: MINVU y PNUD, 201, p. 21.

AOL.-  Politica Nacional de Parques Urbanos

El 16 de junio de 2021 se publico en el Diario Oficial el DS
(MINVU) N° 17, que aprueba la Politica Nacional de Parques
Urbanos (PNPU), teniendo en consideracion:
Que los parques urbanos constituyen un componente
relevante para la politica nacional de desarrollo urbano y son
parte de la politica en materia habitacional y urbanistica del
pais, dado que forman parte de los bienes publicos urbanos y
de los equipamientos comunitarios con que cuentan sus
habitantes.
Forma parte de las acciones tendientes a lograr ciudades y
asentamientos humanos inclusivos, seguros, resilientes y
sostenibles, en linea con la PNDU y la Nueva Agenda Urbana
2030 vy, por tanto, a tener en cuenta al momento de la
elaboracion de los PIIMEP, puesto que:

FiguraN° 11 ‘
Objetivo Central, Principio y Ambitos de la PNDU

[...] existe una creciente necesidad de inversiones
en infraestructura,  viviendas  sociales,
equipamientos, servicios de transporte y
espacios publicos de calidad: al tiempo que se
requiere avanzar hacia una mayor integracion
social en las ciudades y una mayor equidad en
la distribucion de los bienes publicos existentes y
futuros.”
En la Figura N° 12 se presenta la sintesis de los
principios rectores, objetivo general, ambitos
estratégicos, objetivos especificos y plan de
implementacion. Los desafios que se establecen
dentro del marco de esta politica se encuentran
asociados a la equidad territorial, calidad, inclusion e
integracion espacial de los parques urbanos en las
ciudades, teniendo en consideracion que
representan también una oportunidad para la
salud, el bienestar y la seguridad de las personas.
Por otra parte, en el valor que representan estos en
materia de captura de  contaminantes
atmosféricos, almacenamiento de carbono,
mitigacion de ruidos, entre otras aptitudes
medioambientales, de resiliencia y vinculadas al
cambio climatico.
Estos representan una preocupacién en materias de
financiamiento de la mantencion y los costos operacionales de
su funcionamiento, a la vez son fuente de oportunidades para
el desarrollo de la economia local, aumentan las plusvalias de
los sectores donde se ubican y fortalecen el comercio.
Los parques urbanos generan sentimientos de pertenencia
territorial, reflejan caracteristicas de la comunidad, identidad y
cultura de la poblacion que los usa o vive. Uno de los desafios
urgentes, refiere la gestion de los parques urbanos, dado que
después del disefio y construcciéon de los mismos, no existen
condiciones suficientes para la adecuada puesta en marcha y
administracion, generandose dificultades en la gobernanza,
institucionalidad y participacion de otros actores en la vida de
estos.'®

7 Diario Oficial de la Republica de Chile (2021). DS (MINVU) N° 17 Aprueba
Politica Nacional de Parques Urbanos. N° 42.980; p. 2.
8 Op.cit.N° 3. pp. 14— 17.
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Sintesis de la Politica Nacional de Parques Urbanos

Fuente: MINVU y PNUD, 2021, p. 24.
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BO1.-  Estrategia Regional de Desarrollo — 2024 — 2035

Las ciudades son las mayores concentraciones de
actividades econémicas, son también por consiguiente las
que producen la mayor parte de las emisiones, residuos,
materiales contaminantes y las que demandan mayor
energia. La Region Metropolitana de Santiago (RMS), que
contiene la ciudad capital, es el principal centro econémico
del pais. La RMS aporta al Producto Interno Bruto Nacional
PIB) el 48%.
La Estrategia Regional de Desarrollo (ERD) de la RMS con
horizonte de tiempo al 2035. Se trata del principal
instrumento de planificacién de la Region, puesto que aln
no es posible avanzar en la elaboracion y aprobacion de los
Planes Regionales de Ordenamiento Territorial (PROT). La
ERD se visualiza
como un instrumento de planificacién y gestiéon de
cardcter indicativo para el conjunto de la
institucionalidad presente en la Region. Es, a su vez, base
fundamental para el disefio e implementaciéon de
politicas publicas de alcance regional, intercomunal,
provincial y local en los préximos afios.
Esta Estrategia es el resultado de un exhaustivo proceso
de andlisis integrado y prospectivo de los sistemas
territoriales. Se nutri6 de un amplio y representativo
proceso de participacion ciudadana que involucré a
vecinos y vecinas de las 52 comunas de la Regién, asi
como a representantes de la institucionalidad pablica,
privada, de la sociedad civil organizada y la ciudadania
en general.
Por consiguiente, la ERD RM 2035 se fundamenta en un
conjunto de principios rectores (Figura 1) [se presenta en
la Figura N° 13] que expresan la relevancia de la sintonia
de la ERD RM con la vision de Santiago 2050."
La ERD al 2035, teniendo en continuidad con la estrategia
regional previa quiere consolidar el desarrollo humano de
la Regién Metropolitana, para lo cual ésta
aborda las causas estructurales identificadas en la fase
diagnéstica junto con las demandas ciudadanas
relevadas en el proceso participativo y las brechas
socioterritoriales de la regién. Este proceso no solo ha

3

consolidado la gobernanza del instrumento, sino que
también, ha generado compromisos futuros entre actores
publicos y privados. Desde esta perspectiva, la ERD RM 2035
se alinea con los desafios sectoriales y las demandas locales,
fortaleciendo la gobernanza multinivel para el desarrollo
social, econémico y ambiental de la Region.
La ERD RM se basa en una visién para Santiago al 2050.
Imagina a Santiago, emplazada en la cuenca del Maipo,
como una ciudad-regién humana y resiliente, donde sus
habitantes, organizaciones y entidades pablicas y privadas
alcanzan un desarrollo integral y equitativo, con altos
estandares de bienestar y adaptacion al cambio climatico.
Estas metas que se traducen en mayor justicia social,
territorial y ambiental para sus habitantes, expresada en
altos estandares de seguridad, cohesion social, equidad de
género y sostenibilidad, asi como también en la promocion
del desarrollo econémico, turistico y cultural?°
Para la actual ERD RM se trabajo con un diagnéstico que
incluyo el andlisis de los sistemas territoriales, entendiendo por
éstos los siguientes: Asentamientos Humanos; Socioterritorial;
Econémico-productivo; Natural, Riesgos y Cambio Climatico;
Infraestructura y Logistica; y, Gobernanza y Marco Institucional,
otorgandole el caracter de integral, lo que sumado al enfoque
metodologico propuesto en la Politica Nacional de
Ordenamiento Territorial (PNOT) y la incorporacion de los
desafios regionales tanto presente como futuro, permiten
arribar a la siguiente problematica:
Santiago region, ain siendo el principal polo de
desarrollo econémico, social, ambiental y politico del
pais, presenta un aumento progresivo de sus brechas
socioterritoriales entre y al interior de sus comunas,
resultado de un crecimiento expansivo, fragmentado y
segregado derivado de una escasa planificacion urbana
y territorial integrada que ha aumentado las amenazas

¥ Gobierno Regional de la Region Metropolitana de Santiago (2024).
Estrategia Regional de Desarrollo 2024 — 2035. Gobierno de Santiago y
Pontificia Universidad Catolica de Chile. En: https://www.gobiernosantiago.cl/
wp-content/uploads/2024/07/ERD-RM_2035.pdf. p. 9.

20 |bidem.
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FiguraN° 13
Principios Rectores de la ERD RM 2035

Fuente: Gobierno Regional de la Region Metropolitana de Santiago (2024). Estrategia Regional de
Desarrollo 202 — 2035. Gobierno de Santiago y Pontificia Universidad Catolica de Chile. p. 10.

de riesgo socionatural y disminuido su competitividad
internacional e interregional, bajo una gobernanza regional y
local carente de los necesarios niveles de descentralizacion
administrativa y fiscal requeridos para darle a la region una
mayor equidad en los territorios, sustentabilidad ambiental e
integracion social?'

La causas estructurales que dan cuenta de la problematica

regional es expuesta en el esquema que se ofrece en la Figura

N°14.

La ERD RM para lograr mitigar o disminuir las causas

estructurales de la problemética regional, establece la siguiente

imagen objetivo a alcanzar en el horizonte de tiempo de ésta:
Santiago, region que logra avanzar hacia un desarrollo
con mayor justicia social, territorial y ambiental para sus

habitantes, expresado en altos estdndares de seguridad,
cohesion social, equidad de género y sostenibilidad,
promoviendo desarrollo econémico, turistico y cultural??
Considerando la imagen objetivo regional la estrategia establece
siete principios rectores para las acciones, estos son: equidad de
género, inclusion, cohesién social, resiliencia, sostenibilidad,
seguridad humana , justicia territorial; para cada uno de estos
principios se definieron los criterios de aplicabilidad y dieron
origen a siete lineamientos estratégicos con sus respectivos
ambitos de accion. Los lineamientos estratégicos son:
L1. Desarrollo social para la equidad territorial y de género
Avanzar hacia una regién sin fragmentacion territorial,
disminuyendo brechas sociales y de género, donde todas las
personas tengan acceso equitativo a los beneficios y
oportunidades que ofrece.
L2. Seguridad regionaly barrial a escala humana
Promover la prevencion situacional y abordaje integral de los
delitos de mayor connotacion social, fortaleciendo la
seguridad pablica para una mayor cohesion social en la
region.
L3. Espacios publicos paratodas y todos
Impulsar la revalorizacion del espacio piblico como un
escenario accesible, inclusivo y seguro donde todas las
personas se sientan bienvenidas a disfrutar y participar de la
vida en comunidad.
L4. Movilidad Regional y Metropolitana Sostenible
Brindar un sistema de movilidad seguro, inclusivo y con
equidad de género, a través de una red integrada de
transporte e infraestructura para la conectividad regional y
metropolitana con criterios de sostenibilidad, uso de
tecnologias limpias e innovadoras.
L5. MedioambienteYy territorio resiliente
Proteger y conservar el medio ambiente, valorando el
patrimonio natural del territorio, minimizando riesgos
socioambientales y fortaleciendo la resiliencia ante el cambio
climdticoy los desastres.
L6. Nuevas economias para el desarrollo sostenible,
innovaciony turismo
Promover las condiciones para transformar la economia
regional, contribuyendo a un desarrollo econémico
sostenible a partir del conocimiento y la innovacion.
Impulsar empleos de calidad, fortaleciendo y atrayendo
capital humano e industrias para la regién, que desarrollen

2 lbid. p. 87.
2 bid. p. 96.



Figura N° 1L

Sintesis de las Causas Estructurales del Diagnostico Integral y Prospectivo de la ERD RM

2035
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Fuente: Gobierno Regional de la Region Metropolitana de Santiago (202L). Estrategia Regional de
Desarrollo 202L — 2035. Gobierno de Santiago y Pontificia Universidad Catolica de Chile. pp. 90 - 91.
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El Plan de Accién de la ERD RM se estructura a partir de la
imagen objetivo regional, los lineamientos estratégicos,
objetivos estratégicos, ambitos de accion, objetivos de
accion y, acciones estratégicas. En la Figura N° 15 se ofrece
la infografia de los ambitos de accion por lineamiento
estratégico.

figura Ne15
Ambitos de Accion segun Lineamiento Estrategico de la ERD RM 2035
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Fuente: Gobierno Regional de la Region Metropolitana de Santiago (2024). Estrategia Regional de
Desarrollo 2024 -2035. Gobierno de Santiago y Pontificia Universidad Catolica de Chile. p.103.

Considera un total de 94 iniciativas que comprenden todos los
lineamientos estratégicos e incorpora un conjunto de 58
indicadores para evaluarlas, permitiendo establecer o no, el
logro de los objetivos. Algunos de los diferentes guarismos de
los indicadores deberan tender a aumentar, otros a disminuir y
otros a mantenerse con relacion a su linea base.

B02.- PlanRegulador
Metropolitano de
Santiago (PRMS)

La comuna de Las Condes forma
parte de una conurbacion de 37
comunas que se encuentran bajo las
regulaciones establecidas a partir de
1994 en el Plan Regulador
Metropolitano de Santiago. Es
importante  indicar que dicho
instrumento es la continuidad de la
politica intercomunal establecida en
el Plan Intercomunal de Santiago
(PRIS), vigente desde la década de
los 60.

La actualizacion y modernizacion
realizada al instrumento de
planificacion intercomunal en 1994,
definié para el desarrollo urbano de
la metropolis varios criterios 'y
conceptos que debieron  ser
adoptados por los municipios en la
formulacion de  sus  planes
reguladores comunales y que
consideramos relevantes por cuanto
influyen en la imagen objetivo de las
comunas que planifican. Se ha de
tener presente que el PRMS, hoy
dia, incluye todo el territorio de la
Region Metropolitana de Santiago,
producto de varias modificaciones al
instrumento, por tanto, no existe
ningln sector ni area de esta Region
que no se encuentre gravada por él.
Lo anterior, hace inviable la
materializacién de un Plan Regional
de Ordenamiento Territorial, con
acuerdo a lo establecido en el
articulo 17, literal a), inciso tercero de
la Ley N°19.175, refundida por el DFL
N° 1, de 2005, del Ministerio del
Interior.



El PRMS establece en su Titulo 4° la intensidad de Utilizacion
del Suelo Metropolitano, fijando una densidad bruta minima de
150 hab/ha. y méaxima de 300 hab/ha para la comuna de Las
Condes. Con ello se persigue racionalizar la utilizacion del suelo
metropolitano mediante procesos de densificacion para un uso
adecuado de la infraestructura instalada. Esta densidad es
acogida por el plan regulador comunal, distribuyendo las
viviendas al interior del territorio a fin de alcanzar el promedio
que establece la planificacién metropolitana.

Fija el Sistema Metropolitano de Areas verdes y Recreacion
(Capitulo 52) protegiendo y gravando los Parques
Metropolitanos (5.2.2. Parque del Rio Mapocho), los Parques
Intercomunales  (5.2.3.1. Parque Araucano, Parque Los
Dominicos, Parque Intercomunal Oriente y Bosque Pie
Andino), los Cerros Isla (5.2.3.2. parte del cerro Calan, parte del
cerro Apoquindo y parte del cerro Los Piques), los Parques
Quebrada (5.2.3.3. Parque Quebrada Quinchamali, Parque
Quebrada Rinconcito o Caditas, Parque Quebrada San
Francisco, Parque Quebrada Grande, Parque Quebrada Los
Codos Sur, Parque Quebrada Apoquindo y Parque Quebrada
Los Almendros), y Parques adyacentes a cauces (5.2.3.4. Parque
Tobalaba (riberas del Canal San Carlos) y Parque Canal El Bollo).
También grava como areas verdes complementarias los
Equipamientos Recreacionales Deportivos existentes en la
comuna (5.2.4.1. Estadio Rolf Nathan, Estadio Israelita, Estadio
Italiano, Estadio Espariol, Estadio Francés, Club de Golf Los
Leones, Estadio Universidad Catodlica San Carlos de Apoquindo,
Estadio Corfo, Estadio San Jorge, Estadio Palestino, Estadio
Municipal Las Condes y Estadio Municipal calle Patricia).

En el articulo 7.1.1. Vialidad Metropolitana, es establecen los
perfiles oficiales de vias clasificadas en su condicion de
Expresas o Troncales (Cuadro 7: Vialidad Intercomunal Sector
Oriente), definiendo su ancho entre lineas oficiales. Establece
ademas los estandares minimos de estacionamiento por
destino.

Otra regulacion que imprime la imagen objetivo comunal,
guarda relacion con el area restringida o excluida al
desarrollo urbano, que se extiende sobre la cota 1.000
m.s.n.m. Dentro del area excluida, distingue Areas de riesgo
para los asentamientos humanos, de Valor natural y/o
Interés  Silvoagropecuario y, de Resguardo de la
Infraestructura Metropolitana. A su vez, en las areas de
riesgo se reconoce la existencia de los cauces naturales y
quebradas, para las que se fijan restricciones diferenciadas
al borde.
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Entre las areas de valor natural y/o de Interes
silvoagropecuario, se encuentran las areas de preservacion
ecologica, las que en esta comuna suman varios miles de
hectareas. El articulo 8.3.1.1. de la Ordenanza del PRMS, define
este tipo de areas.

Las condiciones que fija el PRMS y que atafien a un superficie
importante del territorio jurisdiccional, son de alta
preocupacion y ocupacion por parte del Municipio, pues se
relacionan directamente con los parques quebradas, parques
asociados a vias, parques, plazas y avenidas, que forman en
conjunto la infraestructura verde de la comuna dentro de los
limites urbanos.

Respecto de la Falla Geologica San Ramén, sobre la que se ha
publicado mucho, no existe una modificacion al Instrumento
de planificacion metropolitano, lo cual resulta necesario para
establecer el trazado de la falla, la faja de proteccién a sus
bordes y las condiciones urbanisticas para el area de
restriccion.

B03.- Plan de Desarrollo Comunal (PLADECO)
2022 - 2025

El Plan de Desarrollo Comunal (PLADECO), hizo suyo el
PIIMEP en su version original del afio 2021, éste segin
indica, “constituye un elemento orientador para la comunidad
respecto de las politicas adoptadas para satisfacer sus
necesidades, y los problemas que enfrentan”.** Y declara su
objetivo en “obtener el avance social, econémico y cultural de
todos los habitantes de la comuna de Las Condes”?>

La Ley Organica Constitucional de Municipalidades sefiala
que el PLADECO es el instrumento rector del desarrollo en la
comuna, y en consideracion a este rol, incorpora los
principios que persigue el Plan Regulador Comunal de Las
Condes (PRCLC), sefialando con relacién a la funcionalidad

4 Op.cit.N° 4.p. 4.
» Ibidem.



que debe asumir esta comuna y su relacion con la
Intercomuna Oriente, lo siguiente:
Las Condes se ha consolidado tanto como una comuna de
barrios residenciales con buena calidad de vida y como de
un centro de actividades financieras, comerciales y de
servicios, conformdndose como el centro de servicios del
sector oriente de la ciudad. Por ello, la normativa urbanistica
ha determinado con precisién tanto los sectores en que es
posible desarrollar estas actividades de comercio y servicios
y como dénde se preserva el cardcter residencial.26
Este establece aspectos relevantes para el avance social,
econdmico vy territorial, que implica trabajar sobre la
informacion e innovacion, la seguridad, la movilidad, el
espacio publico y la atencion de las comunidades que residen
o trabajan en el territorio. El enfoque de la autoridad edilicia
para el periodo 2022 — 2025, fue escuchar a los vecinos y ser
participes de sus expectativas, anhelos y privilegiar la atencion
a la calle; poniendo a disposicion los servicios que presta el
municipio, para obtener como resultado la excelencia en las
condiciones de aseo, pavimentos, sefalética, disefio,
seguridad, iluminacion, e informacion, que debe ofrecer el
espacio publico.
EL PIIMEP tiene la capacidad de intervenir la ciudad. Por medio
de la seleccion y determinacion de proyectos de alcance
urbanistico se impulsa, la modificacion consciente de la
comuna, para alcanzar un estado deseable superior al actual,
corrigiendo las debilidades del medio ambiente urbano,
estimulando sus fortalezas, detectando aquellas amenazas y
capturando las oportunidades.
El PLADECO al incorporar el PIIMEP original, los proyectos de
caracter urbano que éste contemplaba pasaron a formar parte
del conjunto de acciones relevantes a ejecutar, pues en cierto
modo esta decision establece una priorizacion y, por tanto,
posibilita la integracion de recursos municipales a los aporte
de terceros, para la consolidacion de las obras, permitiendo
dar factibilidad financiera a las propuestas.
Asi, se asumen los lineamientos de la vision del PIIMEP
para la comuna, a fin de que ésta sea: mds natural,
Integrada a su paisaje, con proteccién de su patrimonio
natural; mds sostenible, Verde, que reduzca su huella de
carbono y cuide sus recursos naturales; mas conectada, por
medio de una red inteligente de movilidad; mds vital, Con
espacios publicos vitales e inclusivos, que convoquen a sus
habitantes; y, mds patrimonial, Con historia, a través de
barrios que expresen su identidad y memoria.?’

BOL.- Plan Regulador Comunal de Las Condes

El PRCLC vigente, fue aprobado mediante la Resolucion N°
8/95 del Gobierno Regional Metropolitano de Santiago,
con fecha 30 de mayo de 1995 (DO 13/06/1995) y
presenta varias modificaciones desde esa fecha, siendo la
altima de ellas la Modificacion N° 10, aprobada en octubre
de 2022. Hoy la Municipalidad se encuentra en un proceso
de actualizacion de su instrumento de planificacion
territorial (IPT), para adecuarlo al marco legal vigente,
modificacién para la cual se solicito la asesoria técnica de la
Secretaria Regional Ministerial Metropolitana del Ministerio
de Vivienda y Urbanismo (SEREMI MINVU), de acuerdo
con el articulo 2.1.12. del DS (MINVU) N° 47, de 1992,
Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones
(OGUQ).

El PRCLC en el afio 1993, consider6o alternativas de
estructuracion urbana y elabordé cuatro escenarios: de
caracter  tendencial; tendencial optimizado; de
densificacion en reticula; y de densificacion concentrada o
focalizada en éareas de alta accesibilidad (se pueden
observar en la Figura N° 7). Esta Gltima alternativa fue la
que mas se acerco a los deseos de la comunidad. Permite
distribuir una oferta capaz de albergar la poblacion
esperada en el horizonte de planificaciéon. La comuna debia
alcanzar la densidad promedio minima de 150 habitantes
por hectarea.

También el instrumento de planificacion debia proveer la
superficie para localizar el equipamiento: comercio, salud,
educacion, servicios, deporte, seguridad, culto, infraestructura
sanitaria, eléctrica y de transporte, que permita sostener las
necesidades de provision de bienes y servicios para la
poblacién comunal y la intercomuna oriente.

La estructura de la comuna es como una mano (Figura N°
16) que extiende sus dedos desde el sector de El Golf hacia
el oriente, sobre los ejes o corredores en altura que
corresponden a las avenidas Kennedy, Apoquindo,
Cristobal Colon y Francisco Bilbao. En el espacio intersticial
que queda entre los dedos, se ubican los barrios protegidos
en baja altura; algunos de ellos reconocidos por su caracter
patrimonial y el aporte de areas verdes, arbolado y zonas
de espaciamiento en los corredores de densidad.

% Ibid. p. 6.
7 Ibid. p. 270 (Anexo 2, p. 4)..



FiguraN° 16 ,
Esquema de Desarrollo en Densificacion de Corredores Urbanos y Areas Intersticiales
Protegidas en Baja Altura.

Fuente: Municipalidad de Las Condes, Departamento de Asesoria Urbana. Altemativa de Estructuracion
PR(, 1995.

FiguraN® 17

Estrategia de Localizacion de Equipamiento en el PRCLC. El planteamiento del PRCLC equilibra el

crecimiento urbano con una mejora
integral asociada a un crecimiento
respetuoso de las comunidades y su
desarrollo, por lo que la proteccion de los
barrios reviste particular importancia. El
PRCLC también establece una proteccion
a Zonas de Conservacion Histoérica (ZCH),
reconociendo a la Avenida Presidente
Errazuriz y Gertrudis Echenique, dado el
alto valor de su arquitectura y a la
presencia de proyectos emblematicos del
origen de la comuna en el sector El Golf.

) Ello se complementa con un listado de
— il — 3 ~ Inmuebles de Conservacion Histoérica
— L \ (ICH) reconocidos por el Plan, a los que se

— ol ¢ agregan los Monumentos Histéricos (MH)

y Zonas Tipicas (ZT) bajo proteccién oficial
Fuente: Municipalidad de Las Condes, Departamento de Asesorfa Urbana. del Consejo de Monumentos Nacionales.



Proyectos Estrategicos — Un capital de ldeas

Uno de los méritos importantes del PRCLC vigente es la
imagen-objetivo consensuada con su comunidad y los
diferentes actores en el desarrollo urbanistico, pues ello
permitié incorporar un nimero importante de proyectos
estratégicos, cuya materializacion solo era factible con el
concurso del sector privado.

La inclusion de los proyectos no es un mero repaso
historico de la génesis del PRCLC, sino que busca
enfrentarnos a una revision de la imagen objetivo comunal,
pensando en los préximos 30 afos. El PIIMEP debe
comenzar a esbozar aquellos proyectos estratégicos que, a
modo de puntos focales, catalizan el desarrollo de su
entorno proximo, imprimiéndole un sello o caracter a
determinados lugares que la comunidad identificara como
propios, al incluirlos en la experimentacion diaria de sus
recorridos por los espacios publicos de la comuna.

En La Figura N° 18, se observan algunas de las ideas que se
elaboraron, muchas de ellas hoy hechas realidad y otras
con etapas de desarrollo pendientes. Estos elementos
singulares materializados mediante gestion municipal y
con el aporte de los desarrolladores privados, conforman
areas de crecimiento en densificacion que rellenan el tejido
urbano.

FiguraN° 18
Proyectos Estrategicos Asociados al PRCLC

Atrio de la Cultura — Teatro Municipal

materializados mediante gestion municipal y con el aporte de
los desarrolladores privados, conforman areas de crecimiento
en densificacion que rellenan el tejido urbano.

Imposible soslayar la intencion de los proyectos por generar
una intervencion sobre el medio ambiente urbano,
caracterizando lugares con alto significado y ambientacion
ligada al desarrollo confortable, y con un espacio piblico de
calidad para acoger las actividades de la comunidad.

Este debe alinearse con la alternativa de estructuracion
acordada con la comunidad y contenida en el PRCLC. No como
forma de dar continuidad a la accion de planificacion y
ordenamiento territorial, sino porque ésta sigue vigente, pues
es equilibrada y ofrece opciones interesantes de explorar, como
respuesta al desarrollo integral que la comunidad espera que le
ofrezca su territorio. Sin perjuicio de ello, el énfasis actual debe
estar en implementar una mejora consistente de la integracion
comunal con su contrafuerte cordillerano, sus quebradas
naturales y sus cerros isla; el aumento sistematico de su masa
vegetal, espacios verdes y vias arboladas; la integracion de las
movilidades para la reduccion de vigjes; la recuperacion de su
espacio plblico deteriorado con inclusion, sobre todo destinada
amejorar la seguridad y habitabilidad del espacio urbano en las
comunidades con menores recursos; y el fortalecimiento del
patrimonio arquitectonico y urbano de la comuna, en conjunto
asus rutas turisticas.
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Parque Las Condes: Centro de Eventos y Deportes Cota 1000 Paseo Pie Andino
o Parque Institucional Andino

Paseo dela Empresa

Luis: Las Condes]

*Fuente: Mumclpahdad de Las Condes, Departamento de Asesoria Urbana. %



(- CARTERADE PROYECTOS PUBLICOS Y PRIVADOS EN MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO

Se presentan los proyectos de inversion de caracter pablico y
privado, relacionados con la infraestructura de movilidad y
espacio publico de Las Condes y que son pertinentes. a los
lineamientos operacionales de las intervenciones propuestas
en el PIIMEP.

(01.-  Proyectos de Interes Publico

Se consideran iniciativas estatales y municipales vigentes. No
existen proyectos en territorio jurisdiccional que se
encuentren ingresados al Banco Integrado de Proyectos (BIP),
administrado por Ministerio de Desarrollo Social y Familia.

C01.1 - Iniciativas de Nivel Intercomunal

Metro Linea 7:

La Linea 7 tendra una extension de 26 kilometros y unira la
comuna de Renca por el norponiente con las de Vitacura / Las
Condes por el nororiente de la capital. En el territorio comunal
se encuentran emplazadas las estaciones: Isidora
Goyenechea, Parque Araucano (Figura N° 19) y Estoril. Aunque
igualmente sirven a la poblacion de Las Condes, las
estaciones: Américo Vespucio, Gerénimo de Alderete y Padre
Hurtado.

Para el PIIMEP las estaciones que se levantan en esta
comuna, representa una oportunidad para el proceso de
consolidacion del espacio publico asociado, poniéndose
especial interés en la insercibn urbana de las
intervenciones y en como estas se integraran a la imagen
urbana local, los nuevos impactos de movilidad que
generaran y las mitigaciones propuestas para las areas
proximas a las nuevas estaciones.

Américo Vespucio Oriente — AVO:

Proyecto actualmente finalizado y entregado a uso. Es una
concesion vial urbana para el tramo de Avenida El Salto -
Principe de Gales. Consider6 la construccion en trinchera de 2
calzadas expresas superpuestas de 3 pistas por sentido en casi
toda su extension, y en superficie previd nuevas obras de
urbanismo y paisajismo para el Parque Vespucio, como se
puede observar en las Figuras N° 20 y 21.

FiguraN°® 19
Imagenes Estacion Parque Araucano

Fuente: Metro de Santiago S.A.

Es significativo para el PIIMEP considerar las obras de espacio
pUblico necesarias para mitigar los impactos de la autopista, con
el fin de que la avenida reciba un tratamiento integral de su
espacio urbano, no presente un deterioro urbano inicial producto
de la intervencion parcial y se incorpore de mejor forma al
tejido urbano existente, mejorando las areas inmediatas a los
accesos Y salidas.



FiguraN° 21

AVO, Proyecto de Paisajismo y Espacio Publico — Propuesta de
Zonas con Juegos Infantiles en los Tramos de la Comuna de Las
(ondes

Fuente: Servicio de Evaluacion Ambiental. En: https:/[infofirma.sea.gob.cl/
DocumentosSEA/MostrarDocumento?docld=60/6b/63dLa9a2elc0Tcceb5
68a6b65L17hca8d631.

Estacion Intermodal Escuela Militar:

Proyecto de larga data, se esperaba que operara en el afio
2022. Se ha avanzado en el anteproyecto y en el estudio del
modelo de negocios, encargado a la Sociedad Concesionaria
Vespucio Oriente (AVO ). Existe interés gubernamental en que
el proyecto avance y se han estudiado fuentes de
financiamiento con el Ministerio de Obras Piblicas y la
Empresa Metro de Santiago.

La estacion intermodal se emplaza en uno de los lugares con
mayor demanda de transbordos de Santiago. El proyecto
incluye la intervencion del subsuelo, para proyectar la estacion
intermodal que mejore las condiciones de movilidad y
conexion entre los distintos modos de transporte que
convergen en este nodo.

FiguraN° 20
AVO, Proyecto de Paisajismo y Espacio L“
Plblico - Tramo Renato Sanchez | Albacete

Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Direccion General de Concesiones.
En:  https://concesiones.mop.gob.cl/proyectos/Documents/Americo%20V
espucio%200riente/2021/AV0%201/Paisajismo/Las_Condes/Subtramo_S
2-11_Renato_Sanchez-Albacete-V0.pdf.

Es relevante para el PIIMEP, pues es una operacion urbana
que podria replicarse en otros lugares saturados donde
conviven distintos modos de transporte en la comuna,
asociado principalmente a la existencia de estaciones de
Metro, como son las de Manquehue y Los Dominicos.

Teleférico Bicentenario:

Proyecto de la Direccion General de Concesiones del
Ministerio de Obras Publicas y concesionado a Sociedad
Concesionaria Teleférico Bicentenario S.A. En la Figura N°
23 se aprecia una imagen de la Estacion Canal San Carlos,
ubicada en esta comuna e impactando el espacio publico
entre lineas oficiales, obligando a este Municipio a efectuar
acciones para mejorar la situaciéon post proyecto.



FiguraN° 22
Estacion Intermodal Escuela Militar: Ima
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Fuente: (J Consultora. En: https:/Jwww.cjconsultora.cl/scavo-y-wsp-seleccionan-a-cj-consultora-para-
el-desarrollo-del-estudio-de-modelo-de-negocio-de-la-futura-estacion-intermodal-escuela-militar/.

Si bien el proyecto, busca mejorar la conectividad y el
tiempo de viaje entre la comuna de Las Condes y
Providencia con la comuna de Huechuraba, la concesién no
se preocupara de mejorar las condiciones del espacio
plblico, razén por la cual este espacio debe tratarse en
forma conjunta con las medidas de mitigacion nimeros 9 y
10 del Mall Costanera Center.

FiguraN° 23
Estacion Canal San Carlos (ex Nueva Tobalaba) de Teleférico Bicentenario
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Fuente: Ministerio de Obras Publicas. En: https://www.latercera.com/servicios/noticia/en-que-
comunas-estaran-las-estaciones-del-teleferico-bicentenario/[NAZRT2Y6SZD6LPYDSZLUXMLUDBQA/H.

(01.2 - Iniciativas de Nivel Comunal

Parque Los Dominicos:

Mejoramiento realizado el afio 2021, bajo la asesoria del
arquitecto y paisajista Juan Grimm junto a Hans Muhr.
Incluyd en sus casi ocho hectareas obras civiles de
habilitacion y para la inclusividad, asi como obras de
paisajismo que recuperan sus areas verdes, ademas de
obras complementarias para su mantencion.

Requiere futuras fases de mantenimiento relacionadas con
su caracter patrimonial, debido a que, por su proteccién, los
lineamientos presentados y autorizados por el Consejo de
Monumentos Nacionales deben complementarse de
forma obligatoria con un documento técnico que contenga
los lineamientos y/o normas de intervencion futuras, con el
fin de proteger al conjunto y de preservar el caracter e
identidad de la Zona Tipica Los Dominicos.

Figura N° 20
Master Plan Parque Los Dominicos

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.

Parque Cerro Apoquindo:
Proyecto que se encuentra en evaluacion a nivel de perfil y
considera la consolidacion del cerro isla Apoquindo,



Incluye obras civiles para la inclusividad, reforestacion,
paisajismo y complementarias para su mantencién. Su
ejecucion se piensa en etapas, para racionalizar los
recursos financieros. La intervencion total involucra 27
hectareas, con un costo aproximado de 98 mil unidades de
fomento.

FiguraN° 25
Master Plan Parque Cerro Apoquindo

Fuente: CSM Design. En: https://www.csmdesign.com/cerroapoquindo.

Parque Observatorio Cerro Calan (www.parque
cerrocalan.cl):

Es el resultado del Concurso Piblico de Ideas de
Diserio, Desarrollo de Planes Maestros y Disefio
del Proyecto del Parque Observatorio Cerro Calan,
iniciativa de la Municipalidad de Las Condes, en
colaboracion con la Universidad de Chile (por medio de la
Facultad de Ciencias Fisicas y Matematicas) y la Fundacion
Cerros Isla.

El objetivo principal del proyecto es convertir al cerro Calan
en un parque natural urbano donde primen los ecosistemas
silvestres, se respeten sus ciclos y se ponga en valor los
procesos ecoldgicos que son beneficiosos para la poblacion.
Ademas, se busca la comprensiéon del Cerro Caldn como
parte de un sistema de cerros y elementos naturales que tienen
el potencial de generar una matriz ecolégica de parques
integrados para la Region Metropolitana.

Pone en valor el entorno natural del Cerro Calan,
potenciando su condicion de mirador e incorporando
nuevas actividades y formas de observacion de la
naturaleza, con intervenciones especificas a partir de las
preexistencias, consolidando senderos, regenerando los
suelos y construyendo miradores e instrumentos., con el
proposito de construir las fundaciones de un “Parque
Natural de la Observacién”.

Consolida el Cerro Calan, conocido por el Observatorio
Astronémico Nacional, ubicado en su cima, como parque
natural urbano para la ciudad. Considera uso recreacional,
deportivo y educativo con un enfoque en la astronomia y
el cuidado del medio ambiente.

Se recuperan aproximadamente 45 hectareas de las 57 que
posee, en un plazo de 2 afios para el desarrollo de las
obras, estimandose la inversion en UF 226.480.

Estas iniciativas municipales de rehabilitacion de grandes
panos de areas verdes comunales con el propésito de mejorar
los indicadores de metros cuadrados de areas verdes por
habitante, acceso a areas verdes publicas, aumento de la
masa arbérea, contribuir a la disminucién de la temperatura,
entre otros. Son de interés para el desarrollo del PIIMEP
reforzar la consolidacion, por la relevancia, y al mismo
tiempo, pensar en operaciones que permitan integrarlas
dentro de un mismo sistema, conectandolas junto a otras
areas verdes comunales a través de rutas verdes, que les den
continuidad visual y fisica.



FiguraN° 26
Presentacion del Primer Lugar en Concurso Publico
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Fuente: Parque Observatorio Cerro Calan. En: https:/[www.parque cerrocalan.cl/el-cerro-
calan/concurso/resultados).

FiguraN° 21
Render del Proyecto Ganador del Concurso Publico
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(01.3 - Proyectos en Fase de Estudios

Son proyectos que se encuentran en etapa de estudio, disefio o
ejecucion dentro de la agenda de la Direccién de Transito y
Transporte Pablico y de la Direccion de Asesoria Urbana de la
Municipalidad de Las Condes. Se busca evaluar la posibilidad de
acoplarlos a las iniciativas y operaciones postuladas en PIIMEP.
Las operaciones proyectadas por la Direccion de Transito y
Transporte Piblico son principalmente generacion de pistas de
viraje y mejoramiento por medio de semaforizacion o
ensanche de algunos cruces de vehiculos o peatonales
considerados  conflictivos. También  mejoramiento  del
tratamiento de espacio pUblico para inclusion de normativa de
accesibilidad universal, la generacion de conexiones entre
calles que presentan discontinuidad y, mejoramiento de
accesos a estacionamientos asociados a calles o avenidas que
cuentan con vias exclusivas de transporte pablico.

Ademas, proponen ensanchamiento de calzadas con
sobrecarga de vehiculos y que generan un trafico mayor al
esperado, aumentando las pistas disponibles para adecuarse de
mejor manera a la carga vial que reciben. Y soluciones de aguas
lluvia para algunos puntos viales de la comuna.

Otras acciones tienen que ver con la creacion de elementos
que faciliten la conectividad y funcionamiento de las vias tanto
para ciclistas como peatones, como lo son ciclovias y pasarelas.

Estudio de Predisefio de la Avenida Pie Andino en la Cota
1.000 m.s.n.m.:

Estudio relevante es el “Predisefio Geométrico Av. Pie Andino”.
Este trazado para la Av. Pie Andino sobre levantamiento
topografico de una faja de 8,5 km de longitud por 0,3 km de
ancho.

FiguraN° 28
Proyectos Direccion de Transito y Transporte
Pblico

Fuente: Elaboracion propia, en base a datos de la
Direccion de Transitoy Transporte Publico.



Figura N° 29
Trazado Parque Pie Andino y Camino Pie Andino en el Plan Regulador Comunal y Trazado Alternativo

LO BARNECHEA

Proyecto de conectividad en la zona alta de la comuna,
entre la calle Valenzuela Puelma y Camino a Farellones,
con un recorrido aproximado de 11,7 km. El Parque Pie
Andino asociado resulta un area verde atractiva y de gran
valor en el desarrollo urbanistico futuro de la comuna, zona
de amortiguacion entre el area de preservacion del medio
ambiente natural y el area urbana consolidada. Permitira
cerrar la expansion de la urbanizacion en piedemonte y
permitira recibir a la poblacién, consolidando una reserva
verde denominado “Bosque Pie Andino”, con los espacios
adecuados para las actividades recreativas y deportivas en
los Parques Cordillera y en el piedemonte.

(02.- Plan Maestro de Transporte de Santiago 2025

Elaborado en el 2013 por la Subsecretaria Metropolitana de
Transporte, establece lineamientos generales para orientar
las futuras decisiones de inversion en infraestructura
metropolitana vial, que respondan a las proyecciones del
crecimiento del parque vehicular y desarrollo urbano hacia
el 2025.

A
e

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urhana.

Para este Plan se incorporaron los proyectos de infraestructura
de movilidad emplazados en el territorio comunal, para modos
de transporte motorizados y no motorizados de caracter
publico y privado.

Se incluye el proyecto de Av. Américo Vespucio expresa y
subterranea (AVO) [en funcionamiento], y la ejecucién de un
corredor para Av. Las Condes que considere mejoramiento de
la infraestructura de transporte publico. Se incorporan nuevas
ciclovias internas y de continuidad de conexion con otras
comunas. Se grafican las nuevas estaciones de la Lineas 6 y 7
del Metro que se emplazan en el territorio comunal, junto a dos
nodos de transferencia modal en Los Dominicos y Estoril. Por
otro lado, se propone un tdnel bajo Av. Kennedy, entre
Ameérico Vespucio y la Rotonda Pérez Zujovic, nuevos puentes
caleteras para el mejoramiento del nudo Manquehue — Av.
Kennedy, y un mejoramiento del enlace Lo Saldes y la Rotonda
Pérez Zujovic.

Se indica falta de financiamiento para implementar el Plan
Maestro de Transporte de Santiago 2025, con un déficit
cercano al 25% del presupuesto, indicando la introduccion de
un esquema de tarificacién por congestion como mecanismo



para reducir el déficit Dentro del primer esquema de
tarificacion por congestion que ilustra el documento, se incluye
un porcentaje no menor del territorio comunal afecto a este
modelo (MTT, 2014, p. 201). El area de tarificacion esta
delimitada por el norte enla Av. Kennedy; Av. Manquehue, al

FiguraN° 30
Proyectos Plan Maestro de Transporte de Santiago 2025

oriente; Av. Cristobal Colon, por el sur; y, por el poniente, Av.
Pedro de Valdivia. Este modelo de tarificacion vial por
congestion afecta sectores significativos de nuestra comuna,
tales como, su sector civico, el barrio El Golf y el sector
financiero y de oficinas de Nueva Las Condes.
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A continuacion, se exponen los principales lineamientos con
los cuales se busca compatibilizar la actual imagen objetivo
del PRC — LC y su proyeccion futura, ambito en el cual se ha
de enmarcar el conjunto de proyectos de inversion pablica (y
privada), que posibilitaran la consecucion de ésta. La
pandemia de COVID 19, gener6 impactos en las formas de
vivir en las ciudades. Nadie desea volver a vivir como fue
necesario por la crisis sanitaria y, por tanto, todas las ciudades
se estan revisando con la finalidad de alcanzar una calidad de
vida duradera, haciendo propios los desafios que representa el
cambio climatico que afecta todos los ambitos del quehacer
humano, en esta linea se ha acufiado la frase que dice: el
futuro sera sostenible o no lo sera, dejando en evidencia que
se precisan cambios radicales en la forma de planificar las
ciudades y de vivir en ellas.

Se busca dar paso a otra ciudad. Una que sea capaz de
responder a las necesidades materiales como inmateriales de
sus ciudadanos, un desafio nada facil, en especial, por una
época marcada por el creciente individualismo, producto del
avance tecnolégico y de la internet, y en particular, de las
tecnologias de la informacion, coaptadas por las llamadas
redes sociales, provocando una disminucion en los contactos
primarios, agudizado por el aumento de las actividades
laborales en forma remota (teletrabajo), que adicionalmente
provoca alzas en las enfermedades mentales; y, el aumento
sostenido de la migracion, ya no solo la tradicional campo —
ciudad, sino transfronteriza y transcontinental.

Con referencia a los problemas que las ciudades enfrentan se
han acufiado diferentes apellidos para ella: sostenible,
resiliente, saludable, inteligente, inclusiva, y otros. Sin
embargo, es la misma ciudad fisica que hemos conocido de
siempre, solo que quien escribe o habla sobre alguna de
ellas, pone su acento en el aspecto central que cree resolvera
la actual complejidad urbana, sin embargo, éstas tienen una
larga historia de ocupacion territorial y su estructura fisica es
un patrén que existe desde hace varios milenios o centurias.?®
La tendencia mundial, por el atractivo que ésta presenta, ha
concentrado mas y mas a la poblacion en ciudades. Empero,
la bisqueda de mejores expectativas de empleos, bienes y
servicios ha comenzado a desvanecerse desde hace algin
tiempo, puesto que el crecimiento econémico no es infinito y
se hace imposible dar respuesta a todas las demandas de
miles de millones de personas.

Sin perjuicio de ello, las ciudades se han constituido en los
grandes centros econémicos de acumulacién de capital,

donde las ciudades primadas llevan la delantera, tal es el caso
de la ciudad de Santiago, que concentra mas del 45% del
producto interno bruto del pais. Esta concentracion de capital
también genera efectos adversos, en especial, por la
desigualdad en el nivel de ingreso, produciendo una importante
segregacion territorial y alta demanda sobre algunas sectores o
comunas.
Es necesario evaluar la calidad del medio ambiente urbano que
acoge a la poblacion y ofrecer una distribucion espacial
equitativa de cobertura y calidad de bienes y servicios urbanos
y acceso adecuado a vivienda, tomando en consideracion los
grandes problemas que enfrenta cada ciudad, producto de los
gases de efecto invernadero hipoteca subyacente para las
futuras generaciones. Se espera que éstas puedan disfrutar una
realidad al menos igual y, en lo posible, mejorada a la que
detentamos actualmente, y no degradada ni empobrecida.
EL 2024 ARCADIS hizo entrega de su sexto informe de indice
de Ciudades Sostenibles??, que clasifica 100 ciudades bajo tres
lineas o pilares: Planeta (dimensién medio ambiental), Personas
(dimension social) y Negocios (dimension econdémica), ademas,
en esta oportunidad ha incorporado un nuevo indicador:
Progreso (dimension temporal de los impactos de las
intervenciones). La ciudad de Santiago ocupa el lugar 81 entre
100 y supera a ciudades latinoamericanas tales como: Ciudad
de México, Sao Paulo, Buenos Aires, Rio de Janeiro, Lima y
Bogota. Elindice es encabezado por Amsterdam y le siguen en
los primeros cinco lugares: Roterdam, Copenhague, Frankfort y
Manich. Segin ARCADIS, los resultados aportados por su ICS
permiten clasificar a Santiago dentro del grupo de aquellas
denominadas: Ciudades con impulso incipiente, cuya
caracteristica
[..] es que, a pesar del progreso sustancial en la dltima
década, las ciudades de este grupo atin se encuentran en el
tercio inferior de las clasificaciones bdsicas del ICS. Es
evidente que estas ciudades necesitan mantener o incluso
acelerar su impulso para mejorar la calidad de vida de sus
ciudadanos y contribuir a los objetivos de sostenibilidad
nacionales y mundiales. Los datos basicos del ICS revelan
dreas de posible progreso, como el desarrollo de espacios
verdes, infraestructura de transporte sostenible (incluidos
cargadores de vehiculos eléctricos y alquiler de bicicletas
compartidas) y una mayor inversién en la gestion de residuos.
En algunas ciudades, también es necesario abordar la
accesibilidad a la atencién sanitaria, asi como el equilibrio
entre el trabajo y la vida personal de los ciudadanos3°



Los principios de sostenibilidad que han de guiar el
planeamiento de las ciudades obliga a dejar de hacer mas de lo
mismo Y se requiere incorporar un cambio conceptual en él,
para materializar la mejor calidad de vida que aforan todos los
ciudadanos de las urbes. El PIIMEP, como plan de inversiones
asociado directamente al plan regulador comunal, debe
orientarse hacia el largo plazo, aunque la normativa vigente
establezca que éste ha de actualizarse en cada oportunidad que
el instrumento de planificacion territorial experimente un
cambio. Es por ello, que los principios con los cuales se elabora
el PIIMEP de Las Condes se dirigen al futuro que viene,
buscando mejoras medioambientales, sociales y econdmicas.
Ahora bien, la cartera de proyectos y/o acciones presenta
grandes actuaciones para orientar la imagen objetivo futura de
la comuna, lo anterior, no implica que ellas no puedan dividirse
en proyectos o acciones menores, en concordancia con los
recursos disponibles. También ofrece actuaciones de corto y
mediano plazo; ademas, se busca que éste oriente la inversion
privada, en especial, la asociada a las medidas de mitigacion de
los desarrollos inmobiliarios, por tanto, también se trata de
actuaciones con participacion de recursos piblico — privado.

La estrecha relacion entre PIIMEP y plan regulador comunal,
obliga a tener presente los postulados de la actualizacion al
momento de definir el conjunto de proyectos, programas
y/o acciones. Estos estin fundados en el urbanismo
ecosistémico, que pone al centro a las personas y que se
articula en cuatro ejes:

El primero, compacidad y funcionalidad urbana como “el eje que
atiende a la morfologia y a las soluciones formales (forma urbana):
densidad edificatoria, distribucion de usos espaciales, el porcentaje de
espacio verde o de viario'. Este determinaria la proximidad y
mezcla entre las funciones urbanas y la propia del sistema en
una escala relacional con otras dimensiones del territorio, el
escenario de movilidad y las caracteristicas del espacio pblico.

El segundo, complejidad urbana y, esta con la organizacion del
territorio, la mezcla de actividades y la respuesta a la funcion y
vocacion del propio centro urbano. Refiere a la interrelacion
entre los entes organizados: “actividades econémicas,
asociaciones, equipamientos, e instituciones”32

El tercero, metabolismo urbano, cuyo objetivo es hacer
eficiente el uso de los flujos de materiales, agua y energia, que
dan soporte a un sistema urbano. Permitiendo, a través de una
estrategia de autosuficiencia, su permanencia en el tiempo,
siendo capaces de ejercer las funciones de generacion,
regeneracion y reproduccion.3

s]

El cuarto, cohesion social, vinculada con la convivencia entre
los habitantes de una ciudad o parte de ella y la interaccion
entre las personas en el espacio publico, pues “las ciudades no
pueden satisfacer su funcion de motor de progreso social, de
crecimiento econémico y de espacio de desarrollo de la democracia
a menos que se mantenga el equilibrio social’3.

Es fundamental estimular entre las personas los contactos
sociales que evitan el aislamiento social y la amplia gama de
patologias. Cabe agregar un quinto eje, que denominaremos,
interaccion medioambiental, cuyo objeto sera sumar a la
realidad fisica, las variables subjetivas de la experimentacion
con el ecosistema urbano.

En la planificacion del ecosistémica urbano se encuentra un
andlisis critico al hecho de que “las limitaciones del urbanismo
actual, [...Jobligan a la formulacion de un nuevo urbanismo con
bases ecologicas que amplie el foco, y nos permita, de ese modo,
aumentar nuestra capacidad de anticipacién ante las actuales
incertidumbres creadas, sobre todo, por los sistemas urbanos|...]
[..JLos componentes principales que permiten distinguir una ciudad
de una urbanizacién son: la existencia de espacio publico y
diversidad de personas juridicas. Los dos componentes que
permiten distinguir una ciudad de una urbanizacién no acompanan
hoy al proceso principal de producir ciudad”3>

EL PIIMEP contribuira a materializar los objetivos del urbanismo
ecosistémico, para que el disefio urbano comunal presente un
medio ambiente atractivo para su comunidad, con el apoyo de
los instrumentos comunales: plan de desarrollo comunal, plan
regulador comunal, plan de inversiones en infraestructura de
movilidad y espacio pablico y presupuesto municipal.

28 Municipalidad de Las Condes, Direccion de Asesoria Urbana (2023).
Proyecto de Actualizacion del Plan Regulador Comunal, Etapa de Elaboracion
de Imagen Objetivo y Alternativas de Estructuracion. Documento Preliminar
de Trabajo.

» ARCADIS (2024). The Arcadis Sustainable Cities Index 2024. 2,000
days to achieve a sustainable future. En: The Arcadis Sustainable Cities Index
2024.

30 [dem.p.27.

3t Rueda, Salvador (2022). Carta para la Planificacion Ecosistémica de
Ciudades y Metropolis. Icaria Editorial, Colecciéon Ecologia Urbana. p. 7.

& Ibidem.

& Ibidem.

. Ibidem.

» Ibidem. pp. 8 =9
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En este apartado se incluy6 el diagnéstico de las caracteristicas
geomorfologicas, las areas verdes y el arbolado urbano.

D01.-  Geomorfologia

La urbanizacion y desarrollo urbano de la comuna de Las
Condes, se produjo en anillos sucesivos de crecimiento de la
trama urbana, desde el canal San Carlos al oriente hasta
alcanzar el contrafuerte cordillerano en la cota 1.000
m.s.n.m., que es su actual limite urbano en el PRCLC.

En consecuencia, se analizaron aquellos aspectos
fundamentales tales como la Falla San Ramoén; el area
“Restringida o Excluida del Desarrollo Urbano” (con acuerdo al
PRMS); los elementos geograficos: Parques Cordillera, Parques
Quebradas y Cerros Islas; y, se puede sefialar que, el estado de
conservacion de los hitos geograficos presentes en Las Condes
es en algunos casos relativamente satisfactorio y se encuentran
bajo proteccion.

Dentro del territorio comunal existen 4 Cerros Isla, 9 Parques
Quebrada y 2 Parques Cordillera. La cercania geografica que
presenta Las Condes respecto al paisaje precordillerano marca
la imagen de la comuna. Tres de sus cerros isla: Los Piques,
Apoquindo y Calan, forman parte de los cinco cerros isla que
componen los faldeos de la Sierra de Ramén, cadena
montafiosa de 25 km de largo que pertenece a la Cordillera de
los Andes. Ademas, es parte de las siete comunas que
componen la Asociacion de Municipalidades Parque Cordillera,
que administra el territorio montafioso con el fin de conservary
proteger sus recursos naturales.

D02.- AreasVerdes

Las areas verdes comunales forman un sistema integrado por
parques urbanos, los parques quebrada, parques en cerros
islas, parques lineales asociados a vias y/o cauces, plazas,
plazuelas, vegetacion en aceras, entre otras. Se incorpora el
aporte de los estadios y/o clubes privados, y la vegetacion
arbérea y arbustiva existente en los miles de predios
existentes en el territorio comunal.
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El total de la superficie de areas verdes comunales es de
1.381.142 m?, distribuidos en 701515 m? de parques
urbanos y 679.627 m*de plazas. El costo de mantencion
anual en areas verdes es de 4.413,86 MMS.

Los parques urbanos mas importantes de la comuna,
Parque Araucano, Parque Juan Pablo |Il, Parque
Intercomunal Oriente - Padre Hurtado, Parque Los
Dominicos, Parque Santa Rosa de Apoquindo, adquieren
escala intercomunal.

Se suman las vias que cuentan con parques lineales
asociados, tales como Av. Américo Vespucio, Av.
Manquehue, Av. Presidente Errazuriz, Av. La Plaza, calle
Sanchez Fontecilla, entre otras; como también los
bandejones y platabandas piblicas que representan una
oportunidad para aumentar la cobertura de especies
vegetales y arboreas en la comuna.

D03.- Arbolado Urbano

Cuidar del patrimonio arbéreo es fundamental para esta
comuna. La diferencia de temperatura entre un area urbana
con medidas de mitigacion como techos verdes vy
reforestacion y una sin ellas puede llegar a ser de
aproximadamente 8° C (Villanueva-Solis et al. 2013), y en eso
la masa arbodrea juega un rol principal.

Las especies que componen el arbolado en la comuna, se
seleccionan considerando la adaptacion al clima que tiene
cada especie, su eficiencia hidrica, la condicion particular del
perfil de la calle, la superficie de la platabanda, y la ubicacion
en que se plantara.

Devoto (2023), contabiliza 235.852 unidades (arboles en
predios privados 181.848), con diametro promedio de 5,50
metros de copa, arrojando como resultado 462,98 hectareas
de cobertura arborea, alcanzando en promedio el 10,50%,
aproximadamente la mitad de lo que poseen las ciudades de
Barcelona, Madrid y Los Angeles.

A continuacion, se ofrece la sintesis de los resultados del
analisis estratégico, expresado en fortalezas, oportunidades,
debilidades y amenazas y planos de cada tépico.



Fortalezas

Escenario natural de gran superficie para la actividad
recreacional, deportiva, educacional, contemplativa
de la flora y fauna, y apropiado para la investigacion
cientifica.

La Av. Paseo Pie Andino y el Parque Pie Andino
representan el limite natural a la expansion urbana de la
comuna.

Patrimonio paisajistico de caracter precordillerano, con
diversidad de componentes: quebradas, cerros isla, cursos
de agua, flora y fauna endémica, y montafia.

Cumple con estandar de distancia a Plazas Piblicas (hasta
400 m).

Cumple con estandar de distancia a Parques Publicos
(hasta3.000 m).

Figura N° 31
Elementos Relevantes de la Geomorfologia Comunal

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.
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Existencia de Parques Piblicos Consolidados: Parque
Araucano, Parque Juan Pablo II, Parque los Dominicos,
Parque Montegrande y Parque Santa Rosa de Apoquindo.
El 100% de la poblacion es atendida por el sistema de
parques.

Alta calidad paisajistica relacionada con el verde urbano.
Posee mas de un 10% de coberturaarbérea.

Diversidad de especies arbdreas en los parques, plazas y
espacios plblicos.

Importante superficie de areas verdes y arborizacion en
predios privados e institucionales.

Oportunidades

Territorio sobre la cota 1.000 m.s.n.m. protegido por el
instrumento de planificacion  territorial de escala
metropolitana.

- Los parques quebra-
das, parques urba-
nos, cauces, esta-
dios, elementos
constitutivos de un
sistema de infraes-
tructura verde se
encuentran protegi-
dos por los instru-
mentos de planifi-
cacion territorial de
escala metropolitana
y comunal.

- Existencia de una
forma de gobernan-
za a través de la
Asociacion de Muni-
cipalidades Parque
Cordillera.

- La obligatoriedad de
elaborar y/o actua-
lizar el Plan de
Accién Comunal de
Cambio  Climatico,
Plan Comunal para
la  Reduccion de
Riesgo de Desastres
y Plan Comunal de
Desarrollo Turistico.



El plan de la gestion de la administracion municipal que
incorpora el pilar de la sostenibilidad y la financiacion de
proyectos de recuperacion de los cerros islas.

Existencia de una mayor conciencia social respecto del
desarrollo sostenible y la necesidad de cambios para
frenar el calentamiento global.

Existencia de universidades y otras instituciones con
terrenos de gran superficie localizados sobre la cota 1.000
m.s.n.m.

Debilidades

La propiedad del suelo en manos de privados y, por
tanto, fuera del alcance de la destinacion de éstos desde
el Estado o el Municipio.

La tuicién normativa del territorio sobre la cota 1.000
m.s.n.m. recae en una diversidad de organismos y
servicios publicos.

Existencia de la Falla de Ramén.

figura N° 32
Areas Verdes

, , L aneas veroes pRvaDAS
Fuente: Elaboracion propia Direccion de l ‘ ;

Asesoria Urhana.
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Inexistencia de un plan maestro general de la
precordillera vinculante para las acciones que se
pretenden llevar a cabo en el territorio.

Carencia de infraestructura minima para aportar los
servicios demandados por quienes vistan la zona o la
usan para diversas actividades.

Inexistencia de planes de forestacion y recuperacion de
la flora y fauna del territorio sobre la cota 1.000 m.s.n.m.
Inexistencia de planes que posibiliten desarrollos
productivos asociados a las actividades forestales y
agropecuarias sobre la cota 1.000 m.s.n.m.

Estandar de superficie de plazas y parques publicos por
habitante bajo el 50% del establecido.




Estandar de poblacién atendida por el sistema de plazas
pUblicas no alcanza al 75% de ésta.

Alta concentracion de parques y plazas en la zona
poniente de la comuna. Se observa un déficit en zona
oriente de la comuna, donde las areas verdes son
principalmente privadas, o estan asociadas a areas verdes
en aceras y bandejones centrales.

Superficies eriazas y deforestadas en cerros islas y
piedemonte, con bajo control de accesos y cierros
vulnerables.

Parque Intercomunal Oriente sin paisajismo, excedido en
los porcentajes de actividades complementarias y con
actividad incompatibles con los requerimientos de
complementariedad del uso de area verde.

Bajo nivel de articulacion y conectividad de la trama
urbana en el area proxima a la Av. Pie Andino y su parque.
Ausencia de una politica para la conservacion y aumento
de la superficie del Bosque Pie Andino.

Carencia de planes de infraestructura puablica que
permita la infiltracion y recoleccion de aguas.

Figura N° 33
Deficit Plazas y Parques Publicos
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Red de canales de regadio sin catastro ni mantencion
adecuada.

Imposibilidad de resguardar la mantencion de la cobertura
vegetal, dada la alta superficie en propiedad privada.

Amenazas

Presion inmobiliaria para desplazar el actual limite urbano
y localizar sobre la cota 1.000 m.s.n.n.m. viviendas y
equipamientos.

Escasa o nula participaciéon municipal en la aprobacion de
los cambios de destino del suelo, para fines ajenos a las
actividades agropecuarias, forestales o ganaderas en el
territorio comunal sobre la cota 1.000 m.s.n.m.
Autorizacion de proyectos de equipamiento por la
SEREMI —MINVU sobre la cota 1.000 m.s.n.m.

Uso masivo del piedemonte y la precordillera, con
actividades que generan erosion del suelo, dafan la
arborizacion existente, la flora y fauna.

Figura N° 34
Estructura Verde Comuna de Las Condes

SIMBOLOGIA

Bl Ncleos
B vodos

- Stepping stones

mm Quebradas
N Canales

Estructuras no consolidadas

- Nucleos no consolidados
= Corredores intercomunales

Corredores locales

5l

Escaso control sobre el territorio, dada su dimension,
impidiendo actuar preventivamente y no en forma
reactiva.

Tala masiva de arboles en la propiedad privada por
proyectos de densificaciéon y perdida de arbolado
urbano por plantacién de especies de alto consumo
hidrico.

Estudios de normas generales para prevenir efectos
de las caidas de arboles y otros que no consideran las
realidades locales.

Eventos climaticos extremos y escasez hidrica que
atenta contra la vegetacion existente el parques,
plazas y espacios urbanos.

Fuente: Devoto M., Carolina (2023). Diagnostico Plataforma
Socio Ecologica e Infraestructura Verde. Informe Preliminar
Actualizacion PRC - LC. Municipalidad de Las Condes,
Direccion de Asesoria Urbana.






El diagnostico sobre espacio pulblico incluye los topicos
asociados a las caracteristicas de aceras, paseos y otros
recorridos de uso publico; las actividades que tienen como
soporte el espacio plblico; la seguridad pablica; y, la recoleccion
de residuos.

EO1.-  Aceras, Paseosy Otros Recorridos

Se verifica el caracter del espacio piblico, para ver el impacto
en éste del verde urbano, de los paseos peatonales, la
accesibilidad universal, el tipo de pavimento y el alumbrado
plblico, pues el tratamiento existente influye en las
percepciones de calidad del espacio publico.

Las Rutas Verdes tienen que constituirse en vinculo de
interconexion entre los distintos ecosistemas urbanos de la
comuna, con el proposito de crear una plataforma ecoldgica, las
que con acuerdo a su ancho, longijtud y condiciones especificas,
den respuesta a funciones particulares, tales como senderos
peatonales rutas para bicicletas y espacios para actividades
deportivas y recreativas. En la comuna se han construido varios

Los Paseos Peatonales, cuyo fin es consolidar el espacio piblico
a través de un disefio urbano de calidad y que sea reconocible
por medio del uso de pavimentos especificos por via o zona, y
con un disefio modular, luminarias y arbolado acorde que
complementan y caracterizan a cada paseo. La consolidacion
de estos circuitos no es azarosa, es una accion de planificacion e
inversion. El mejoramiento peatonal y proyecto de inversion,
busca reforzar la accién de planificacién contenida en el plan
regulador, contribuyendo a mejorar la funcionalidad urbana y
estimulando el atractivo turistico, componente de la base
econémica comunal.

Cabe agregar que, para mejorar la calidad de vida y la inclusividad
de todas aquellas personas que concurren a la comuna de Las
Condes, ya sea por motivos de estudio, trabajo, diversion o
requerimiento de  equipamientos, se ha adecuado
progresivamente el espacio pulblico a todos sus usuarios,
implementandose franjas sobre aceras y realizado modificaciones
en cruces de calzada para faciitar el desplazamiento,
especialmente de personas con capacidades diferentes.
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La comuna cuenta con aproximadamente 700.000
metros lineales de pavimentos de calles, con 5.100.000
m? de pavimentos de calzada y 1.500.000 m? de aceras.
Estos deben mantenerse, repararse y/o renovarse
periddicamente.

Existe una cobertura del 100% de alumbrado puiblico en
calles, plazas y espacios publicos. La cantidad de luminaria
asciende a 44.569, cuyo gasto mensual es pagado por el
Municipio.

Con el proposito de disminuir el consumo eléctrico en la
comuna, se implementd un recambio de las luminarias
preexistentes por luminarias LED.

E02.-  Actividades en el Espacio Publico

La movilidad la asociamos a desplazamientos por trabajo,
compras, estudio, tramites, actividades con un objetivo
concreto. Sin embargo, un espacio urbano de calidad, junto con
resolver la funcionalidad por el motivo del viaje, debe evocar,
estimular y favorecer la realizacion de actividades ocasionales y
sociales que incentiven la vida en la ciudad. La vida puablica se
alimenta del café de la espera, los encuentros de la feria, el
asiento compartido de adultos mayores en una plaza, las
familias alrededor de los juegos infantiles en las plazas, la
singularidad de un espacio o edificio que facilite el encuentro y
el descanso de los oficinistas. Es el espacio urbano el que nos
acoge en nuestros itinerarios peatonales, para reconocernos
como ciudadanos y soportar la vida piblica y social de la
ciudad.

En orden a lo anterior, se revisaron las actividades que
convocan a la comunidad, entre ellas, ferias libres, actividades
horticolas, culturales, deportivas, conmemorativas, que usan el
espacio urbano para su materializacion, las cuales finalmente
generan identidad comunitaria, tales como: las seis ferias libres
que tienen asiento en este territorio, Festival de Las Condes,
programa Cine en su Plaza, .ferias de las pulgas, conciertos,
teatro, danza, Via Crucis comunal, Cuasimodo, Semana de la
Chilenidad, Parada Militar, conmemoracion de dias especiales
(madre, padre, nifios), entre otras.



E03.-  Seguridad Publica

En el ambito de la seguridad publica se aportan antecedentes
sobre el escenario delictual de la comuna, comparando los
meses de enero a mayo de los afios 2022, 2023 y 2024, a fin
de establecer correlaciones y determinar si los delitos han
disminuido o aumentado, y qué delitos prevalecen.

Con los datos se deduce que los robos disminuyeron en un
21% respecto de 2023 y un 23% frente al afio 2022. Por otra
parte, existe aumento de especies extraidas de vehiculos
durante el 2024. Los robos de vehiculos, bicicletas y domicilios
han registrado una disminucion sostenida respecto a los afios
anteriores, como también, han disminuido las incivilidades.
Existe aumento sostenido del desorden y consumo en la via
plblica respecto a los afios anteriores, como el microtréfico de
drogas y las agresiones. Los ruidos molestos han disminuido.
Mayoritariamente las victimas se identifican con el género
femenino.

Figura N° 35
Paseos Peatonales Existentes

— PAIEOS EXISTENTES

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.

También se han analizado mapas de calor que permiten
identificar las zonas de mayor concentracion de delitos segin
su tipo, lo que permite elaborar programas de prevencion
asociados a ciertos espacios plblicos, en especial, en zonas de
equipamiento de escala metropolitana e intercomunal.

EOL.-  Gestion de Residuos

Los desafios que se enfrenta en la gestion de residuos y
compromiso medioambiental estan: la reduccion del
volumen de residuos sélidos domiciliarios destinados a
relleno sanitario, a través de la gestion de puntos limpios y
verdes en el territorio comunal; la implementacion de
programas educativos y de difusion para crear conciencia y
habitos en la ciudadania que mejores su calidad de vida; la
prevencion proactiva en actividades vinculadas a la
construccion; vy, fiscalizacion del cumplimiento de los
compromisos ambientales.

Se establece que el incremento
de la poblacion, el aumento de la
superficie edificada, el aumento
de la actividad comercial y del
transito peatonal y vehicular
constante, producen un
crecimiento  sostenido  del
volumen de residuos sélidos
domiciliarios y vegetales.
Adicionalmente,  existe  un
compromiso  constante  por
materializar una disminucién de
las disposicion final de residuos.
En el afio 2023, cada habitante
de la comuna gener6 920
gramos de residuos diarios,
experimentandose una disminu-
cion de 160 gramos diarios por
cada habitante.

La sintesis del analisis estratégico
referido al espacio publico:
paseos, otros recorridos, activi-
dades en el espacio piblico,
seguridad pulblica y gestion de
residuos, se expresa en
fortalezas, oportunidades, debili-
dades y amenazas.



Fortalezas:

Espacio piblico constituido por diversidad de
componentes  que  posibilitan  experiencias
sensoriales de alta riqueza, en contextos de
diferentes escalas: intercomunales, comunales y
vecinales.

Existencia de zonas de paseos peatonales en
sectores residenciales asociadas a usos de suelo de
equipamiento, especialmente de las clases de
comercio y servicios, con alta demanda diurna y, en
algunos casos, también nocturna.

Existencia de incentivos para los proyectos de
densificacion condicionados a mejoras en el espacio
publico, como el soterramiento de tendido eléctrico,
liberacion del nivel adyacente a las aceras, aumento
de la superficie de area libre, entre otros, regulados
por los proyectos de tratamiento del espacio publico.
Creciente oferta de programas de actividades en el
espacio publico, para distintos niveles etarios y en
diferentes jornadas.

El disefio y mobiliario del
espacio pulblico es de alto
estandar, con programas de
mantenciéon y mejoramiento
constante.

Espacio publico con
excelentes condiciones de
iluminacion y control.

El disefio del espacio publico
incorpora todas las normas
de accesibilidad universal,
dotando a éste de un alto
nivel de inclusividad.
Existencia de recorridos por
zonas y barrios con
acentuado valor patrimonial,
tanto  ambiental como
arquitectonico y urbano.
Tecnologia de avanzada en el
control del espacio publico,
permitiendo mantener
condiciones de  mayor
seguridad, desincentivando
los delitos a las personas y a
la propiedad.

Existencia de programas de seguridad publica
colaborativos que coordinan a la municipalidad y la
comunidad en la prevencion de delitos en la comuna.
Programas de limpieza y mantencién del espacio
publico, asociado a programas de gestion de residuos
s6lidos, que incorpora a vecinos e instituciones y
empresas.

Oportunidades:

Ley de Aportes al Espacio Piblico que posibilita
destinar un porcentaje de los ingresos por este
concepto a acciones, programas y/o proyectos de
mantencion, mejoramiento o disefio del espacio
publico, que se encuentren dentro del PIIMEP.

FiguraN° 36
Actividades en el Espacio Publico: Ferias, Cine en Tu Plaza y Huertos Comunitarios
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Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.



FiguraN° 37
Delitos de Trafico o Consumo de Drogas
2 il
gL Y
e

~ o
- e 1o come .._:‘.

Fuente: Municipalidad de Las Condes, Direccion de Seguridad Piblica.

FiguraN° 39
Robo con Violencia, Intimidacion o Retencion de Victimas
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Fuente: Municipalidad de Las Condes, Direccion de Seguridad Publica.

Figura N° 38
Roho a Comercio
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Fuente: Munilc'i?)alidad de Las Condes, Direccion de Seguridad Publica.

FiguraN° 40
Robo a Domicilio
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- Ejecucién constante de proyectos de densificacion
residencial y de equipamientos por el sector privado,
que precisan de la aprobacion de proyectos de
tratamiento del espacio publico y llevar a cabo
medidas mitigacion por los impactos generados.

- Construccion y entrada en operacion de la Linea 7 del
Metro de Santiago.

- Inversiones privadas y plblicas de alta cuantia en
diversas zonas de la comuna, tales como: Teleférico
Las Condes — Huechuraba, Soterramiento de Av. Las
Condes, Ampliacion del Estadio San Carlos de
Apoquindo, entre otras.

- Aumento de la conciencia social sobre la necesidad
de realizar acciones que tiendan a la mejora del
medio ambiente y los impactos del cambio climatico.
Implementacion del Centro de Monitoreo Urbano.

Debllldades

- Inexistencia de un catastro actualizado del estado de
las aceras, paseos y recorridos urbanos.

- Inexistencia de guia de

tr‘ata.mlento del espacio =" i _.1
plblico para los diversos ——
sectores de la comuna, que | * RedMnicos

Postes Inteligentes Lo Curro
Refugios Inteligentes ' “*

’ st San
Gristdbal
Asrbdrama
Muni pal de

incluya materialidades,
mobiliario, caracteristicas de
la iluminacion, entre otros
aspectos.

- Escasa o nula participacion
del Municipio en las acciones
que desarrollan en el espacio
plblico las empresas de
servicios plblicos de energia
eléctrica, operadores de
telecomunicaciones, sanita-
rias, entre otras.

- Escasa o nula participacion del
Municipio en las autorizaciones
de los proyectos de
urbanizacién y pavimentacion
en los cuales se precisa la |oiye
intervencion  del  SERVIU |

Los Leanes
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las caracteristicas que deben considerar los proyectos
que desarrollan en el espacio publico.

Aceras de ancho inferior a 2 metros en ciertos sectores de
la comuna, que dificultan el desplazamiento de las
personas, especialmente en pasajes.

Existencia de elementos que interrumpen la circulacién
en las aceras de algunos sectores, como postes,
paraderos, paletas publicitarias, arbolado, armarios de
servicios, sefialética, entre otros y, que generan sensacion
de inseguridad.

Espacio publico y de circulacion de personas en los
limites comunales de mal disefio y carente de las
facilidades para los usos que se dan en esas areas.

Figura N° L1
Red Municipal de Camaras, Enero 2024
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figura Ne 42
Indice de Seguridad de Las Condes por Manzana
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Figura N° U3
TablaN° 1 Tabla y Grafico: Promedio de Residuos Generados (kilo/dia) por Habitantes de la Comuna

Toneladas de Residuos Recolectados en la Comuna de Las Condes con Disposicion en 018 2018 2020 0 02 A% 202U
Relleno Sanitario F[])FI{/?RANEL[J]/;[L) (a mayo]

PROMEDIO DE PRODUCCION DE KILOS DE RESIDUOS SOLIDOS DOMICILIARIOS
POR HABITANTE (KILOS/HABITANTES)

1,20
2020 16.035,94 95.12,86 111.778,80 13 112 1
1,10
2022 11.859,81 96.131,26 114.591,01
1,00
2024 (a mayo) 8.025,22 140.585,14 118.610,96 0.90

Residuos Solidos
Voluminosos y Vegetales Domiciliarios

KILOS/HABITANTE

TOTAL 11.333,16 1121.811,59 505.519,85

Fuente: Municipalidad de Las Condes, Direccion Medio Ambiente y Aseo.. Fuente: Municipalidad de Las Condes, Direccion Medio Ambiente y Aseo.
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Existencia de aceras, paseos y recorridos en zonas
con pendientes pronunciadas, dificultando el
desplazamiento peatonal, especialmente en la zona
al oriente de Av. Paul Harris.

Amenazas:

Aumento exponencial de movilidad en bicicletas y
scooter por las aceras, atentando contra las personas
que se desplazan a pie y provocan accidentes.

Uso de las aceras como aparcamiento de motos y/o
motocicletas, bicicletas y scooter, creando obstaculos
para el desplazamiento de las personas e impidiendo
el acceso a estaciones del Metro e instituciones o
servicios.

Ejecucion de proyectos de ciclovias que disminuyen
el ancho de las aceras, por la priorizacion de las
calzadas para automoviles.

Concesion del espacio plblico para estacionamientos
de vehiculos eléctricos, permitiendo la carga de éstos.
Inexistencia de terminales modales de transporte, lo
que actla como desincentivo a la caminata por la
comuna.

Proliferacion de usos del espacio publico por actividades
comerciales, incluso de comercio ambulante, lo que
dificulta el desplazamiento peatonal.

Zonas de alta concentracion de personas
desplazandose por las aceras, con disefio inapropiados
para ello.

Zonas comerciales y de servicio que finalizan la
jornada laboral cercano a las 18:00 horas,
transformandose a partir de esa hora en areas
desérticas e inseguras.

Proliferacion de los servicios de transporte de personas
mediante aplicaciones (Uber, Cabify) y transporte de
mercancia, que paran en cualquier zona e incluso
esperan  pasajeros sobre aceras, bandejones,
platabandas.

Proyectos de nivel metropolitano o sectorial que afecta
el espacio publico, sin participacion del Municipio.
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El topico de transporte y movilidad refiere el diagnéstico de la
infraestructura vial e intersecciones relevante; la infraestructura
ciclo-inclusiva; los servicios de transporte piblico y taxis; el
transporte privado; la movilidad; los accidentes de transito; los
vigjes; y, la informacion sobre telegestion de servicios
municipales.

FO1.-  Infraestructura Vial Relevante

El transporte tiene un papel como medio que favorece la
globalizacion y sufre las demandas de una sociedad que se
mueve mMas Yy que estd acostumbrada a la conexion
instantanea, on-line, que ofrecen los sistemas informaticos.
Ademas, éste tiene una dimension econdémica que es signo de
su dinamismo, el transporte de personas y carga, la venta de
vehiculos, de gasolina, dan cuenta de esa realidad y su estado
positivo o negativo. Se agrega la dimension social determinada
por la cantidad de tiempo que pasamos en él para
desplazarmnos por la ciudad, el costo que representa y los
distintos alcances de ese tiempo invertido. Finalmente, tiene
una dimensién ambiental, pues es responsable del 70% de la
contaminacion del aire por gases de efecto invernadero en las
grandes metropolis. Sin perjuicio de lo anterior, no se asigna
verdadera importancia a la politica de transporte pblico.

El transporte es motivado por la necesidad de movilidad y ella
se produce sobre un soporte fisico, una red. El problema
radica en el crecimiento del parque automotor, pues no es
posible de resolver con el aumento de la longitud o ancho de
lared.

La vialidad estructurante se encuentra definida por una red de
vias clasificadas con acuerdo a las caracteristicas fisicas, anchos
de faja, funcionalidades y nivel de flujo; todas las vias se
encuentran reguladas en los instrumento de planificacion
territorial, ya sea de escala metropolitana o local.

Es importante tener presente que la norma que clasifica y
caracteriza las vias esta en contraposicion a la Ley de Transito,
que establece que la velocidad maxima de desplazamiento en
las vias urbanas debe ser de 50 km/hora. No debiesen existir
vias urbanas con velocidades de operacion superior.

La red vial estd compuesta por: vias Expresas, Troncales,
Colectoras, de Servicio y Locales. Es destacable la conectividad
intercomunal otorgada, por el anillo de circunvalacion Américo
Vespucio, que conecta con autopistas urbanas y vias regionales
y nacionales vy, la Av. Kennedy, que conecta con autopistas
urbanas, Ruta 5y Ruta 68.

FO2.- Intersecciones Relevantes

El flujo de automoéviles que pasa por distintos cruces de la
comuna en un mismo rango de tiempo, posibilita identificar las
intersecciones mas relevantes, que son puntos criticos de la
infraestructura vial.

El criterio de identificacion de éstas se fundamenta en la
concurrencia de flujo vehicular mayor o igual a 5.000 vehiculos
en las horas punta de manana y tarde; bajo este parametro
existen 18 intersecciones relevantes:

Sin perjuicio de lo anterior, en las intersecciones relevantes
existe un alto grado de fluidez de transito, con excepcion de
algunas intersecciones puntuales en las que en horarios punta
existen niveles de saturacion de un 80% a 85%. La red
presenta buenas condiciones de seguridad vial, permitiendo el
deslazamiento en tiempos razonables hacia los lugares de
destino, todo ello apoyado por la buena sefializacion instalada,
gue cumple con altos estandares internacionales.

Para descongestionar nudos conflictivos se han
implementado operaciones como: reversibilidad de vias; y,
instalacion de refugios peatonales a mitad de cuadra, para
evitar los atochamientos por las paradas de locomocion
colectiva.

La demanda vial es gestionada por 324 intersecciones
semaforizadas y nueve cruces desnivelados, ademas de un
parque de seriales de transito de 15.577 unidades. Asimismo,
se han llevado a cabo medidas de seguridad peatonal y
vehicular en ciertos sectores, tales como instalacion de sefiales
electrénicas de tiempo de espera, que indican al peaton el
tiempo que falta para que el seméforo cambie a luz verde.
Labor que se estd masificando a cruces que operan con
demanda peatonal y tiempos fijos.



| FiguraN° Lt
Vialidad Relevante

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.

Figura N° L5
Intersecciones Relevante

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.



Ademas, en cuatro esquinas transitadas con alta demanda
peatonal, se implement6 una operacion que favorece los
desplazamientos peatonales en intersecciones complejas
con densidad de peatones y varios movimientos
denominada "solucién Tokio".

F03.- Infraestructura Ciclo-inclusiva

La infraestructura ciclo-inclusiva esta compuesta por zonas
compartidas o integradas, ciclovias, ciclovias verdes o
independientes, ciclorecreovia, sistema Bici Las Condes; vy, los
sistemas privados de ciclos. Las primeras corresponden a
zonas donde se comparte la oferta vial de calzada con
distintos modos de transporte, disefiando medidas de gestion
para que no se superen velocidades de 30 km/h.

Las ciclovias son espacios destinados al uso exclusivo de ciclos
que puede estar segregada fisica o visualmente. Pueden
formar parte de una calzada de uso exclusivo de bicicletas y
separadas del flujo motorizado, debido a la velocidad de
circulacién mayor a 30 km/h. Para velocidades entre 31y 50

km/h, se puede segregar con pintura; para velocidades
superiores a 50 km/h deben considerarse segregadores fisicos.
La via que sirve exclusivamente a usuarios de ciclos o
caminata se denomina ciclovia verde o independiente,
pues no contempla circulacion de vehiculos motorizados.
En el caso comunal, son vias que siguen el trazado de
corredores verdes y parques lineales.

La ciclorecreovia corresponde al cierre al transito vehicular
de ciertas vias en dias y horarios restringidos, para uso de
ciclos y actividades de deporte y recreacion,
especificamente en dias domingos.

También existe el servicio de bicicletas pablicas de
autoservicio, que dispone de 1000 bicicletas y 100
cicloestaciones emplazadas en el territorio, para otorgar
cobertura necesaria y permite dejar y extraer las bicicletas de
forma automatizada.

Figura N° L6
Infraestructura Ciclo-inclusiva Existente

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urhana.



También, los scooter eléctricos estan presentes en la
comuna como parte de los sistemas privados de ciclos. La
empresa agreg6 a la flota de scooter una flota de bicicletas
eléctricas.

La red de cubre el 3,47% de la red vial, es segmentada y
de poca conectividad entre ellas, tanto a nivel comunal
como metropolitano, localizandose en calzadas, aceras,
bandejones centrales y parques lineales.

FOL.-  Servicios de Transporte Publico

La movilidad posee un rol fundamental, pues cada habitante
debe desplazarse para satisfacer sus necesidades de trabajo,
bienes y servicios, compitiendo en el proceso sobre un espacio
reducido y finito, que son los canales de comunicacion dentro
de la ciudad, en el cual existe friccion por emplazarse contiguos
al trabajo y a los centros y areas equipadas de la ciudad, por
acceder a una mayor seguridad y disponibilidad de areas
verdes, y en general a un mayor consumo de bienes y servicios.
Disponer de una adecuada red de transporte urbano,
movilizando dignamente a las personas, con oportunidad,
eficiencia y costos razonables es una tarea basica para iniciar la
tendencia hacia la integracion y disminucion de la segregacion
espacial de la ciudad.

Siendo la movilidad una necesidad creciente, debemos poner
especial atencion a la calidad fisica y ambiental del canal en que
se producen los desplazamientos, ademas de revisar como se
produce esta movilidad en el caso de Las Condes.

Los canales de comunicacion y las infraestructuras que acogen
estos viajes para la comuna son el Metro de Santiago, RED y, el
transporte Municipal de Buses Eléctricos.

La Linea 1 de Metro recorre el eje de Av. Apoquindo desde su
interseccion con Av. Tobalaba — Tajamar, hasta la estacion
terminal en el Parque Los Dominicos, movilizando a mas de
300.000 pasajeros/dia. En su trayecto en la comuna existen 7
estaciones: Tobalaba, Alcantara, El Golf, Escuela Militar,
Manquehue, Hernando de Magallanes y Los Dominicos. La
Linea 4 de Metro recorre el limite de Las Condes con la comuna
de Providencia, en el eje de Av. Tobalaba. Su presencia en la
comuna se concentra en 3 estaciones de Tobalaba, Cristobal
Colén y Francisco Bilbao. Las Futuras Lineas 6 y 7 de Metro
tendran nuevas estaciones en la comuna.

RED (ex Transantiago) estd compuesto por buses de
transporte plblico y ofrece un servicio de alta cobertura,
realizando 192.900 viajes diarios segin la EOD, de 2012. El

sistema funciona con 5 operadores de RED: Express, Metbus,
Redbus, STP y Subus. Para mejorar las velocidades de
operacion del sistema, calidad del servicio y frecuencias de los
recorridos, se han habilitado pistas exclusivas para buses.

La planificacion territorial comunal autoriza la localizacion de
terminales en areas comerciales y especiales, sin embargo, el
precio de suelo de éstas imposibilita su existencia.

El afio 2019 la Municipalidad puso en operacion el sistema de
buses eléctricos de la empresa TANDEM por 10 afos. Su
objetivo es apoyar y mejorar la cobertura de la red, ofreciendo
servicio de calidad y no contaminante, para fortalecer la zona
sur — oriente de la comuna. Son 10 buses 100% eléctricos y
gratuitos que sirven como medio de acercamiento a las
distintas lineas de Metro y/o vias principales de la comuna,
donde circulan buses del sistema RED.

El sistema de transporte piblico comunal cumple con los
estandares establecidos por el CNDU, sin perijuicio de ello, ain
se identifican falencias en el sistema.

F05.- Taxis Colectivos y Basicos

El modo de transporte que comprende a los taxis presenta dos
tipos: los Colectivos y los Basicos. Los primeros, constituyen el
sistema de transporte piblico menor, operado por 5 lineas.
Estas lineas apoyan al transporte piblico, logrando cubrir las
necesidades de los vecinos en el poligono: Av. Las Condes al
norte, Camino El Alba al sur, Padre Hurtado al poniente y el
limite comunal oriente. Requieren de 22 estacionamientos en
la via pablica.

Los segundos, complementan a los anteriores, disponiendo de
74 estacionamientos en el territorio comunal.

F06.-  Transporte Privado

La infraestructura vial comunal se encuentra
fundamentalmente disefiada para la operacion del modo
de transporte privado. Su uso es intensivo y se acopla con
las exigencias, estandares y rasgos de individualismo,
objeto de consumo y estatus social valorados en la
sociedad actual.

Seg(n la encuesta EOD 2012, casi la mitad de los hogares de
la comuna tenia 2 vehiculos o mas, cifra que definia una tasa
de motorizacion de 437 automéviles cada mil habitantes en
la comuna, superada en la Regién Metropolitana solo por las
comunas por Providencia y Vitacura.



FO1.-  Movilidad

Corresponde ocuparse del concepto de movilidad. La
necesidad de movilidad presenta una tasa de crecimiento
constante.

El modo de transporte predominante en la comuna, es el
automovil privado. Este habito conductual es de dificil solucion,
ya que la demanda creciente por el aumento del parque y las
tasas de motorizacion afecta las estructuras existentes, que son
finitas en su oferta. Las dificultades de la movilidad, congestion
e incremento de los costos por transporte se correlacionan con
problemas urbanos de densificacion, baja cobertura del
transporte piblico y hacinamiento en sus recorridos, bajo nivel
de integracion de los modos de transporte y una baja velocidad
del transporte piblico que aumenta los tiempos de viaje.

La competencia de los modos de transporte por un espacio
fisico finito afecta la movilidad. Medidas de pistas exclusivas o

* RECORRIDO BUSES REDBUS

RECORRIDOBUSESSTE

o solo bus, es una forma de dar prioridad al
transporte  plblico, aumentar su velocidad
promedio y limitar la competencia de los otros
modos de transporte. Sin embargo, prevalece la
presion por mantener las facilidades para el desplazamiento
de los automoviles. La exigencia de espacio para el uso del
automovil conlleva un uso irreflexivo del espacio urbano, por
consiguiente se debe avanzar con congruencia entre el uso de
la ciudad y el sistema de transporte que sostiene. La
integracion de nuevos modos al sistema de transporte, la
aplicacion de tecnologias en los recorridos de buses y la
posibilidad de incluir politicas de teletrabajo, horarios
escalonados o dias diferidos, deben constituir nuevas
herramientas para mejorar la movilidad.

Hay, en esto, un desafio consistente y permanente en todos los
ambitos urbanisticos que permita elevar el estandar de
exigencia sobre la base de la sostenibilidad.

Figura N 47
Servicios de Transporte Publico

Fuente: Elaboracion propia Direccion de
Asesoria Urbana.



El impacto sobre la estructura urbana disminuira en la medida
que estos desplazamientos sean estimulados para contribuir a
movimientos con menor huella ambiental, adecuando la
infraestructura para el modo peatonal, los modos no
motorizados, el transporte pablico y relegando al Gltimo lugar al
modo de transporte privado. Debemos invertir la piramide en
que el modo de desplazamiento en automovil pierda su
posicion dominante y comience a ceder el espacio apropiado a
los nuevos modos.

Figura N° 48
Piramide Invertida de Movilidad Sustentable
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Fuente: Rodas M., ).C. (editor), 2018. Sintesis del Plan Maestro de Espacio Publico de Bucaramanga.
Editorial Universidad Pontificia Bolivariana, Colombia. p. 93.

TablaN°?2
NUmero de Vehiculos en Circulacion Motorizados y No Motorizados — 2022

LAS CONDES

Total Motorizados No Motorizados

120912 19642 TR

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas. En: https://www.ine.gob.cl/estadisticas/economialtran
sporte -y-comunicaciones/permiso-de-circulacion.

F08.- Informacion de Accidentes de Trafico

Respecto a seguridad vial, en base a las cifras informadas por la
Comision Nacional de Seguridad (CONASET), considerando el
afio 2022, Las Condes tiene los siguientes indices: 1,7 victimas
mortales en siniestros de transito por cada 100.000
habitantes; y, 77,67 lesionados en siniestros de transito por
cada 100.000 habitantes. Dentro de los siniestros se
consideran tanto choques como atropellos. Las lesiones, a su
vez, se subdividen en graves (28,4%), menos graves (5,7%) y
leves (65,9%). Algunos de ellos, son muestra de practicas tales
como, la falta de respeto a las normas de transito, circulacion en
exceso de velocidad, conduccién bajo la influencia de alcohol,
entre otras. Si bien la cifra ha disminuido respecto a arios
anteriores, resulta importante identificar los puntos criticos
donde se registran una concentracion de siniestros, para revisar
si se pueden realizar mejoras que aumenten la seguridad vial y
reduzcan los accidentes de trafico en la comuna.

TablaN°3
Numero de Vehiculos en Circulacion por Uso, 2022

(OMUNA TIPODEUSO TIPO DEVEHICULO (ANTIDAD
33062

I
950
62
52
Tadorhgioh | -
150

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas. En: https://www.ine.gob.cl/estadisticas/economia/tran
sporte -y-comunicaciones/permiso-de-circulacion.

Transporte Particulary Otros

LAS CONDES

TOTAL

120.942

Transporte de Carga



TablaNe U
Siniestros de Transito en la Region Metropolitana, Comuna de Las Condes — 2022

Muertes Heridos y/o Lesionados (N ) hndice de

Siniestros

(omuna Totales o .

I N N T N R

Fuente: Comision Nacional de Seguridad de Transito (CONASET). En: https://www.conaset.cl/wp-
content/uploads/2023/06/Metropolitana-20221.pdf. p. 9.

F09.-

Segln datos de la EOD - Encuesta de Origen y Destino de Viajes

2012 de Santiago (no existe otra posterior), Las Condes tiene una

tasa de motorizacion de 1,31 vehiculos por hogar, y genera y atrae

aproximadamente 1.058.000 de viajes diarios en temporada

normal dia laboral. Estos total de viajes refieren a 192.900

(18,2%) en transporte pablico (Bip, Taxi colectivo, Bus urbano no

integrado); 576.000 (54,4%) en modo privado (Automovil, Taxi

basico, Motocicletas); 259.800 (24,5%) en modo no motorizado

(Caminata, Bicicleta); y 29.900 (2,8%) en otros modos (Furgon

Escolar, Bus Institucional, combinacion publico— privada).36

Para el mismo ario, el motivo de los viaje son:

- 31,7 % se transporta a Trabajar (335.600 viajes)

- 16,4 % se transporta a Estudiar (173.400 viajes)

- 51,9 % Otros (549.700 viajes, salud, visita a alguien,
buscar o dejar, despacho, compras, tramites,
recreacion, otros).

La informacién permite observar la movilidad de los

usuarios del transporte publico, separandose en aquellos

que utilizan Metro y RED.

Viajes

o Sin perjuicio de la inexistencia de una nueva EOD, el Centro de Desarrollo

Urbano Sustentable (CEDEUS), lanzé en agosto de este afio, la Encuesta de

Movilidad de Santiago (EMS 2024) [https//www.cedeus.cl/blog/2024/

08/21/encuesta-de-movilidad-de-santiago-2024/]. En las conclusiones se indica:
La Encuesta de Movilidad de Santiago 2024 muestra que es posible obtener datos
actualizados sobre los patrones de movilidad urbana en Santiago a un costo
relativamente bajo. Esta encuesta busca remediar (al menos de manera parcial) el
vacio dejado por la ausencia de una encuesta Origen-Destino de Santiago en mds
de una década. Los resultados permiten interpretar las tendencias actuales en el
comportamiento de los viajeros, algo de gran utilidad para la planificacion urbana,
por lo que no sélo seria factible sino también tremendamente valioso tener un
panel de encuestas cada uno o dos arios, que permitan evaluar tendencias e
informar la toma de decisiones. Asi, la metodologia propuesta permitiria
reaccionar de manera mas agil a los cambios en nuestras ciudades, contribuyendo
de manera efectiva a la politica pablica.

Existen 10 estaciones de Metro y las con mayor
afluencia son: "3
- Manquehue: 86.722 personas

- Tobalaba (Linea1y Linea 2): 85.692 personas
- Escuela Militar: 56.041 personas

- Los Dominicos: 43.563 personas

La movilidad de los usuarios de Metro se centra en el eje
Apoquindo, desde Tobalaba hasta Los Dominicos, siendo
las zonas con mayor afluencia: el Distrito Financiero, Barrio
El Golf y Barrio Nueva Las Condes. Los establecimientos
educacionales y centros comerciales ubicados en la
comuna también son focos de afluencia de usuarios del
Metro, encontrando concentraciones altas en las zonas
aledafias a los centros comerciales Alto Las Condes, Mall
Sport, Parque Arauco, Casona Universidad Andrés Bello y
la zona de universidades y colegios ubicada en San Carlos
de Apoquindo.

El uso de los buses RED esta vinculado directamente a las
estaciones de Metro, siendo nodos de gran flujo e
intercambio modal. Por el eje Apoquindo existe una
concentracion de viajes entre El Golf y Av. Américo Vespucio.
Entre las calles Flor de Azucena y Presidente Pifiera (ex Cuarto
Centenario) se produce una concentracion de viajes ligados al
barrio de oficinas Nueva Las Condes. El eje de Av. Las Condes
presenta una alta demanda entre Av. Las Tranqueras y
Estoril, siendo una interseccion relevante Av. Padre
Hurtado con Av. Las Condes. En el Parque Los Dominicos
también se produce una alta afluencia que se enlaza con
Av. Padre Hurtado Sur y las zonas de Colon Oriente y Villa
Union de Cooperativas, donde el uso del transporte
plblico estd asociado tanto a desplazamientos fuera del
sector, como de vuelta al mismo.

Los resultados revelan un aumento considerable en el uso del automévil,
las motos y los ciclos, en comparacién con la EOD 2012. Al mismo tiempo,
se observa una disminucién en el uso del transporte pablico, a pesar del
incremento en la utilizacién del metro, lo cual se explica principalmente por
la expansion de la red de este modo.

La EMS 2024 también resalta la aparicion de nuevos modos de transporte,
como las bicicletas eléctricas y los scooters, subrayando la necesidad de
una planificacién urbana que contemple la integracion de estos modos en
la infraestructura existente. Ademds, la encuesta identifica barreras
importantes para el uso de la bicicleta, tales como la percepcion de
inseguridad y la falta de infraestructura adecuada, sugiriendo dreas clave
para futuras inversiones y mejoras. Destaca el aumento en el uso de la
bicicleta en sectores de altos ingresos y su correlacién con el aumento de
infraestructura de calidad en ellos, lo que sugiere la necesidad de proveer
de infraestructura ciclista de calidad en sectores de menores ingresos.



FiguraN° 49
QOrigen Pasajeros Metro y RED

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana, en
hase a Encuesta Origen Destino 2012.

FiguraN° 50

Destino Pasajeros Metro y RED

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana, en
base a Encuesta Origen Destino 2012.



F10.-  Informaciony Telegestion de Servicios Municipales

Con el propédsito de contar con sistemas de informacion y
datos online del estado de confort que ofrece la infraestructura
comunal y actuar eficientemente para corregir los problemas
que presenta, el municipio ha finalizando la primera etapa del
proyecto que contempla la instalacion y puesta en marcha de
una red de comunicacion inalambrica comunal que permita la
interconexion entre diferentes dispositivos electrénicos los
cuales son capaces de gestionar remotamente (Telegestion)
servicios municipales, tales como luminarias piblicas, riego de
parques, estacionamientos, retiro de residuos, contaminacion
ambiental, temperatura, humedad y presion atmosférica,
congestion vehicular y ruido.
Estos sensores, son capaces de medir diferentes parametros,
los cuales son enviados a través de la red de comunicacion
hasta llegar al servidor central. El servidor almacena, procesa y
analiza informacion directa del espacio piblico, mejorando la
gestion municipal.
Los servicios municipales telegestionados son:
e Luminarias Piblicas.
e  Estacionamientos Superficiales.
e  Controlador de riego (en proceso).
e  Sensores Ambientales, de temperatura, humedad y
presion ambiental.
e  Sensor de Congestion Vehicular.
Mas de 17 mil sensores se han instalado en luminarias puablicas,
permitiendo encender y apagar cada una, cambiar su nivel de
potencia luminica, programar un perfil de funcionamiento y
captar variables eléctricas de la luminaria.
En los estacionamientos superficiales se han instalado mas de
mil sensores distribuidos en 36 zonas de estacionamiento; se
encuentran montados sobre la superficie del estacionamiento
y detectan la presencia de un vehiculo encima de ellos. La
informacién se cruza con el sistema de operacion de la
concesion, aportando tiempos de ocupacion e informando la
cantidad de plazas disponibles y su ubicacion a los usuarios.
También existe en fase de prueba un controlador de riego, que
permite accionar las electrovalvulas de una plaza,
estableciendo horario de inicio y duracion de éste; posee
flujometro para medir el caudal o flujo de agua que esta siendo
consumida. Si la fase de prueba resulta se espera telegestionar
mas de 80 plazas comunales.
Existen sensores de congestion vehicular, que permiten
obtener la cantidad y la velocidad promedio de los vehiculos

que circulan por una calle especifica. De este modo se puede

determinar el estado de la congestion vehicular (fluido, medio o

denso), también los horarios punta y como ha ido variando el

flujo relacionado a eventos de gran escala.

Otro grupo de sensores estan relacionados con temas

medioambientales, compuestos por:

e Sensor de Ruido: Obtiene la intensidad del ruido
ambiental expresado en decibeles.

e  Sensor de Contaminacion: Mide la concentracion de
pequenas particulas asociadas a la calidad del aire del
medio ambiente.

e  Sensor de Temperatura: Mide la temperatura, la humedad
y la presion del medio ambiente.

Existen 192 sensores de ruido instalados en el territorio urbano

comunal.

Se busca ampliar la red de sensores a otros servicios

municipales, como por ejemplo, el retiro de residuos de los

basureros instalados en las aceras de las vias, plazas, parques,

permitiendo determinar el estado de llenado del basurero, y

con esto se puede optimizar el recorrido del camion que va

recogiendo para llevar a botadero.

A la fecha se han instalado 100 postes inteligentes con varios

dispositivos que contribuyen a mejorar la seguridad de diversos

sectores de la comuna. Los postes estan equipados con WI-FI,
un botdn de panico, camaras de vigilancia de alta resolucion,
megafonos y conectores USB.

Ello se complementa con la entrada en operacion de 3 zonas

gratuitas de WI-FI en comunidades vulnerables de Las Condes:

Colén Oriente, Villa San Luis y Villa La Escuela.

Los resultados del diagnéstico de Transporte y Movilidad, que

considera la infraestructura vial y sus intersecciones relevantes,

la infraestructura destinada al modo ciclos, el servicio de
transporte puablico en su diferentes modos, el transporte
privado, la movilidad, los accidentes del trafico rodado, los

viajes y los servicios de informacion y telegestion, se expone a

continuacion por medio de sus fortalezas, oportunidades,

debilidades y amenazas.

Fortalezas:
- La zona al poniente de Av. Padre Hurtado presenta
una excelente oferta de transporte publico, con dos



lineas (1y 4) de Metro en operaciones y la ejecucion
de una tercera linea (7) y una importante flota de
buses RED que circula por las principales vias con
sentido oriente — poniente, tales como: Av.
Apoquindo, Av. Las Condes, Av. Cristobal Colon y Av.
Francisco Bilbao, también operan en el sentido norte
— sur por Av. Tobalaba, Av. Américo Vespucio, Av.
Padre Hurtado.

Existencia de un servicio de transporte publico
Municipal de buses y gratuito, para satisfacer
demanda de zonas excluidas del sistema de
transporte metropolitano.

Existencia de oferta de transporte modo ciclos
(bicicletas y scooter eléctricos) con espacios
habilitados para los efectos en diferentes sectores de
la comuna.

Existencia de zonas para paradas el modo de
transporte taxis basicos y taxis colectivos.

Baja ocupacion de estacionamientos de vehiculos en
calzadas junto a zonas de baja velocidad (30 km/h).

Eigura N° 51
Areas de Estacionamiento Publico con SensoresInstalados

Fuente; Municipalidad de Llas Condes, Direccion de
Infraestructura y Servicios Publicos.

Existencia de estacionamientos subterraneos licitados
y concesionados por el Municipio,

Red de ciclobandas y ciclovias, que estimula y
fomenta el uso de modos de transporte sostenibles.
Programa CicloRecreoVia, que potencia el uso
deportivo recreacional de la bicicleta e incentiva la
realizacion de actividades familiares.

Satisface los indicadores del CNDU respecto de las
distancias a paraderos de transporte piblico mayor vy,
del porcentaje de poblacion dentro del area de
influencia de la red de transporte piblico mayor.

El mobiliario urbano asociado a paradas de buses
cuenta con una imagen caracteristica desarrollada por
el municipio e incorpora elementos de informacion y
control, para contribuir a la experiencia de seguridad.
Existencia de una amplia gama de camaras de circuito
cerrado de television y sensores, que permiten el control
en el espacio publico y la prevencion de los delitos.

Bajo nivel de siniestros con relacion al parque
automotriz existentey a los viajes generados haciay



fuera de la comuna como al interior de ésta, lo que se
refleja en el bajo nimero de victimas fatales.

Creacion del Centro de Monitoreo Urbano.

Existencia de programas de telegestion de servicios
publicos, tales como: luminarias, estacionamientos,
riego, congestion y condiciones climaticas extremas.

Oportunidades:

Materializacién de la operacion de la Linea 6 y 7 de
Metro, que posibilitara disminuir la cantidad de viajes
en automovil hacia y fuera de la comuna.
Materializacion y  operacion del Teleférico
Bicentenario, permitiendo disminucién de viajes en
automovil hacia y fuera de la comuna.

Elaboracién, y ejecucion de Terminal Intermodal
Escuela Militar.

Proyecto Linea O de Metro destinado a la localizacion
en todas estaciones de la red del ferrocarril
metropolitano, de estacionamientos y sistemas para
acoger el modo de transporte en bicicleta.

Evolucion de la tecnologia de informacion y la
inteligencia artificial para la aplicacion en la operacion
de los servicios publicos y prevencion de acciones no
deseadas.

Evolucion de los efectos del cambio climatico, pues
permite aumentar la toma de conciencia respecto de
los gases efecto invernadero y del consumo
responsable  hidrico, para generar cambios
conductuales.

Debilidades:

El sistema vial comunal estd acondicionado para
privilegiar el modo automévil privado y taxis basicos,
con poco énfasis en los otros modos de transporte.
Baja cobertura de ciclovias, generando el uso de las
aceras y friccion con los peatones.

Escasa integracion de las ciclovias existentes con la
red intercomunal de éstas, en especial, en la
continuidad con la comuna de Providencia y de
Vitacura.

Existencia de aceras de anchos significativos,
bandejones y platabandas de areas verdes, que atraen
para el aumento de pistas de automoviles y
estacionamientos.

Ausencia de segregacion espacial de corredores de
buses en ejes comunales.

Déficit de intercambiadores modales de transporte.

Déficit de intercambiadores modales de transporte.
Imposible integracion del sistema de transporte
publico Municipal con el sistema de transporte
metropolitano, producto del modelo de concesion.
Zonas al oriente de Av. Padre Hurtado sin cobertura del
transporte plblico metropolitano.

Inexistencia de zonas para terminales de buses,
generando sectores de espera en las principales vias de la
comuna.

Baja fiscalizacion del modo de transporte ciclos (motos,
bicicletas y scooter), lo cual se traduce en ocupacion
extensiva del especio publico, especialmente, aceras, para
estacionamientos.

Autorizacion de electrolineras en calzadas y con calzos
especiales para estacionar automoviles eléctricos.

No se cumple con el estandar minimo de tiempo de viaje
en transporte pUblico durante la hora punta de la mariana,
por exceso de viajes internos en automovil privado.
Escasa informacion de la frecuencia y horario de los
recorridos de buses.

Falta cobertura de refugios peatonales en parada de
buses.

Imposibilidad de gestionar la red de semaforos desde el
centro de operaciones municipales.

Escasa integracion de las unidades municipales para
enfrentar con un solo criterio las acciones asociadas a la
red vial y las mitigaciones de los proyectos inmobiliarios.

Amenazas:

Que se mantenga el enfoque municipal de privilegiar la
oferta vial para los desplazamientos en automovil,
aumentando las calzadas, para evitar la baja de velocidad
y el reclamo de los conductores.

Crecimiento del parque automotriz en el area
metropolitana de Santiagoy, en la comuna, producto de
los altos ingresos de la poblacion ésta, tasa de
automoviles por vivienda superandose anualmente.
Creciente aumento del parque automotriz de modos
de transporte asociados a aplicaciones, tales como:
Uber, Cabify, Easy Taxi y otros, con escasa regulacion
y generando alto impacto de congestion en las zonas
que operan.



Creciente aumento del parque de motos y motocicletas,
generando friccién con los modos de transporte piblico,
automovil privado, bicicletas, scooter y peatones.
Creciente aumento de transporte logistico asociado al
comercio de las comidas rapidas y cocinas fantasmas
que usan el formato delivery y las grandes tiendas y
supermercados con la denominada logistica de la Gltima
milla.

Aumento del uso de las bicicletas y ciclos, incrementando
la demanda de espacio que compromete areas en aceras
y paseos peatonales.

Aumento de las tasas de accidentabilidad tanto en las
calzadas, como en las aceras y paseos, por el aumento
progresivo del uso de ciclos sobre una infraestructura
en espacio plblico no adecuada y de baja calidad.
Politicas de transporte publico de caracter sectorial
gue no considera las realidades locales.

Proyectos de transporte que se deciden en esferas
sectoriales de escala metropolitana y/o nacional, tales
como los que lleva adelante el Ministerio de Obras
Piblicas, a través de su Direccion de Concesiones y la
empresa Metro.

Implantacién de infraestructura de mobiliario urbano de
caracteristicas uniformes para la red de transporte piblico
y de imagen corporativa del sistema RED, que desconoce
laimagen urbana local

Falta de adecuacion del espacio publico en las areas de
influencia inmediata de las nuevas estaciones de Metro de
la futura Linea 6 y Linea 7, ya que constituiran
intercambiadores de pasajeros del sistema Metro a bus.
Aumento progresivo de la contaminacion ambiental,
la produccién de gases de efecto invernadero y el
cambio climatico por el aumento de las tasas de
motorizacion.

FiguraN° 52

Ubicacion de los Sensores de
Ruido en el Territorio Urbano
(omunal

Fuente: Municipalidad de Las Condes,
Direccion de Infraestructura y Servicios
Publicos.



- Pérdida de valor en los activos inmobiliarios, pérdida de
competitividad y deterioro del espacio publico por la
demanda creciente de espacio para la movilidad.

- Escasa conciencia en la comunidad del costo social que
implica el uso del automévil.

- Alta popularidad de las politicas que aumentan la oferta
vial y dan solucién a la congestion del modo automévil.

- Valoracién e incentivo a las grandes obras urbanas de
vialidad que mejoran la fluidez del trafico, con un fuerte
incentivo en el uso exclusivo del automévil.

Figura N° 53 5 e ) P
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La Figura N° 53 ofrece aspectos que caracterizan el analisis de
modo transporte plblico. A modo de ejemplo, las areas de
influencia de las estaciones de Metro provocan altos grados de
friccion con otros modos de transporte, sin embargo, por su
localizacion, posibilitan la elaboracion de politicas que tiendan a
desincentivar el uso del automévil privado.
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En este acapite de patrimonio e edificaciones se
diagnéstica un ambito que influye directamente en la
imagen urbana comunal y el rol de este territorio en la
prestacion de servicios intercomunales y metropolitanos
en algunos de sus aspectos, tales como educacion, salud,
deportes, comercio y servicios publicos entre otros.

GO1.-  Monumentos e Inmuebles Historicos

Los inmuebles y zonas que se encuentran bajo proteccion
oficial, tanto por la Ley N°17.288, de Monumentos Nacionales
toxuopes elépiredsfh8 Urey Gendmal de Urbanismo y Cons-
grandes legados que esta comuna
ofrece a la cultura metropolitana,
puesto que ellos no solo dan cuenta
de un pasado valorado desde un
punto de vista arquitectonico o
urbano, sino también de la historia
del asentamiento humano en el Valle
de Santiago y su evolucion.

Existen en el territorio comunal dos
Zonas Tipicas y siete Monumentos
Historicos, mayoritariamente en buen
estado de conservacion, con
excepcion de la Villa Ministro Carlos
Cortés (Villa San Luis), en la cual se
levantara un Museo de Sitio. Todos
estos inmuebles y zonas se
encuentran bajo la tuicion del
Consejo de Monumentos Nacionales,
quien ha de velar por su proteccion y
salvaguarda.

También la comuna se puede sentir
orgullosa de contar en su territorio
con quince  Inmuebles  de
Conservacion Historica y dos Zonas
de idéntica denominacion, protegidas
y reguladas con acuerdoal articulo 60

de la LGUC, debiendo velar por su proteccion y salvaguarda
el Ministerio de Vivienda y Urbanismo a través de la
Secretaria Regional Ministerial Metropolitana de esa
cartera.

Sin perjuicio de lo anterior, estas areas e inmuebles
posibilitan establecer circuitos patrimoniales incluyendo
zonas comerciales y de servicios, a las cuales se agrega un
importante inventario de arquitectura moderna, que ayuda
al crecimiento de la actividad turistica, gastronémica y
hotelera de la comuna.

Figura N° 54
Patrimonio Urbano Arquitectonico
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G02.-  Estructura de Barrios

La estructura urbana comunal también representa un
patrimonio presente, pues esta integrada por un mosaico de
barrios  residenciales, compuestos de  unidades
habitacionales reconocibles, dotandolos de caracteristicas e
imagen urbana particular. Tales como la ubicacion en la
trama, vistas, trazado de calles, superficie predial, densidad,
espacios publicos singulares, plazas, arbolado, edificaciones,
entre otras. Barrios como Presidente Errazuriz, Vaticano, San
Pascual, La Capitania, Latadia, Roncesvalles, Renacimiento
Italiano, Los Dominicos, Cooperativas, entre otros. Es por
ello por lo que existe un interés comunal en proteger esa
identidad de barrio.

Una forma de reconocer esta particularidad se encuentra
en la division del territorio comunal en 25 Unidades
Vecinales, de la C-1 a la C-25. Las cuales estan
conformadas por 57 Juntas de Vecinos.

6G03.- Edificaciones e Infraestructura

Las Condes se caracteriza por contar con una amplia red de
equipamiento, tanto pablicos como privados, asociados a

FiguraN® 55
Establecimientos Educacionales Publicos y Universidades
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distintos servicios destinados a vecinos y visitantes de la comuna,
presentado adecuada cobertura para el acceso de la comunidad
a las distintas edificaciones e infraestructuras piblicas asociadas a
los usos de educacién, culto, cultura, deporte, salud y servicios
publicos.

Existen 66 establecimientos educacionales de ensefianza
escolar, de los cuales 8 son colegios municipales, 3
concesionados y 2 centros de aprendizaje, el resto comprende a
la educacién preescolar, basica y media de instituciones privadas.
Ademas, esta la presencia de 11 universidades, de las cuales una
es de caracter pUblico. Se enrolan 34 centros de culto, tanto de la
iglesia catolica como de otros credos religiosos; 11 espacios
culturales de caracter municipal; 12 galerias y salas de arte
privadas; 13 establecimientos deportivos municipales y 14
privados; 14 centros de salud pablica; 1 establecimiento de salud
pUblico-privado, la Clinica Cordillera; 9 centros de salud privada;
17 centros comerciales; 22 supermercados; 18 edificios asociados
a servicios plblicos y municipales; 11 centros comunitarios y
circulos de encuentro; 4 comisarias, de las cuales, dos, estan
destinadas a tareas especificas; 2 compariias de bomberos; una
fiscalia; y, 57 Juntas de Vecinos.
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Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.



FiguraN° 56
Establecimientos Deportivos 83

Figura N° 51
Establecimientos de Salud Publica y Publico — Privada

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.
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Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urhana.



La sintesis de los resultados del andlisis estratégico
correspondiente al acapite patrimonio y edificaciones
expresado en fortalezas, oportunidades, debilidades y
amenazas es el que sigue a continuacion.

Fortalezas:

Existencia de Zonas Tipicas y Monumentos Historicos,
declarados con acuerdo a la Ley de Monumentos
Nacionales, en buen estado de conservacion.
Existencia de Inmuebles y Zonas de Conservacion
Historica, declarados con acuerdo a la Ley General de
Urbanismo y Construcciones, en buen estado de
conservacion.

Existencia de un importante nimero de edificaciones
de equipamiento de distinta clase, debidamente
identificadas, reconocidas y enroladas en el Plan
Regulador Comunal.

Figura N° 58
Servicios Publicos

. SERVICIOSPUBLICOS  EDIRCIOS MUNICIPALES
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Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.

Existencia de un ndmero importante de recintos
deportivos y estadios, debidamente identificados,
reconocidos y enrolados en el Plan Regulador Comunal.
Existencia de un nimero importante de edificaciones
construidas bajo los lineamientos del movimiento
moderno de la arquitectura, que otorgan identidad a los
barrios donde se localizan.

La Zona Tipica de Los Dominicos cuenta con lineamientos

de intervencion en fase de aprobacion, lo que permitira

controlar las acciones que se lleven a cabo en ella y que
no atenten contra su imagen e identidad.

Existencia de varias edificaciones con servicios de

unidades municipales en barrios, otorgando presencia del

Municipio en éstos y acercando a los vecinos a los bienes

y servicios que entrega.

Existencia de un importante nimero de equipamiento de

comercio, servicios y salud de escala metropolitana,

contribuyendo al atractivo comunal.

- Alta participacion ciudadana,
expresada por medio de la
existencia de 57 Juntas de
Vecinos legalmente constituidas
en 25 unidades vecinales.

- Importantes actividades de
caracter artistico y cultural, tanto
plblicas como privadas, que
aportan al atractivo comunal.

- Imagen urbana consensuada con
los vecinos y los diferentes actores,
otorgandole  legitimizacion a la
preservacion de los barrios y las
zonas de equipamiento.

- Edificaciones municipales con
destino  educacién,  cultura,
deportes y salud de alto estandary

equipamientos tecnologicos
avanzados y actualizados.

- Programas municipales
orientados al  desarrollo

vecinal y mejoramiento de
barrios y viviendas.
Oportunidades:
- Actualizacion del instrumento
de planificacion territorial de
escala comunal.



Traslado hacia esta comuna de las casas matrices de las
principales empresas que transan en la Bolsa de Comercio.
Aumento sostenido de turistas y visitantes, nacionales y
extranjeros, que utilizan los equipamientos de hosteleria.
Puesta en marcha de proyectos inmobiliarios, como el
Mercado Urbano Tobalaba, e inicio de otros, nueva casa matriz
del Banco Santander.

Existencia de variada oferta gastronémica entorno a zonas
de alto atractivo arquitectonico y urbano.

Creciente valoracién del patrimonio ambiental y
arquitectonico como recurso economico..

Interés de artistas plasticos de reconocido prestigio, por
destinar sus edificaciones para exposicion de sus obras.
Demanda por espectaculos y eventos de alta calidad, para
diversos niveles etarios, en recintos habilitados para ello y al
aire libre.

Debilidades:

Inexistencia de una politica municipal para la puesta en
valor de las edificaciones, zonas con declaratoria especial y
areas de valor ambiental, que existen en la comuna.

Escaso marco regulatorio que posibilite la salvaguardia de
las edificaciones y los incentivos para su mantencion.
Imposibilidad de invertir recursos municipales y/o piblicos
en edificaciones o bienes privados.

Falta de integracion entre las unidades municipales que
deben velar por las edificaciones destinadas a equipamientos
de educacion, cultura, deporte y salud con los planes de la
unidad que vela por la salvaguarda del patrimonio natural y
construido de la comuna.

Déficit de edificaciones de equipamiento cultural, deportivo
y de salud, en especial, en el rea sur poniente.

Carencia de recursos profesionales con experiencia en
catalogacion, inventarios, salvaguarda y gestion del patrimonio
arquitectonico'y urbano.

Falta de programas de apoyo y financiamiento para la
conservacion de las edificaciones declaradas patrimonio.
Programas de mejoramiento  barrial  orientados
exclusivamente a barrios vulnerables.

Uso mono funcional de algunas de las edificaciones de
equipamiento de propiedad municipal, generandose
infraestructura ociosa en ciertos horarios y dias.

Falta de fiscalizacién de los cambios de destino de las
propiedades, en especial, por la existencia de la Ley de
Microempresa Familiar y, de las transformaciones que se
realizan a los inmuebles con declaratoria, identificados en el

Plan Regulador Comunal, sin los correspondientes
permisos habilitantes.

Inexistencia de edificaciones para el funcionamiento de 9
Juntas de Vecinos (15%), disminuyendo las opciones de
participacion comunitaria y acceso a programas
municipales de diversa indole.

Amenazas:

Presion inmobiliaria para permitir la densificacion de zonas
y barrios residenciales.

Interpretacion de las normas del PRCLC que realiza la
SEREMI Metropolitana MINVU, en especial, de aquellas que
buscan la salvaguardia de las edificaciones y equipamientos.
Existencia de la Ley de Microempresa Familiar, que deja sin
efecto las regulaciones del uso del suelo contenidas en el Plan
Regulador Comunal y, posibilita la incorporacion de actividades
no deseadas al interior de los barrios.

Incorporacion de nuevos destinos a las propiedades y dafio
a las configuraciones originales.

Traspaso de los establecimientos educacionales municipales
al Departamento Provincial de Educacion Oriente.

Presion por eliminar la proteccion oficial de inmuebles y
zonas con declaracion patrimonial e identificadas en el Plan
Regulador Comunal.

Ventas sucesivas de los inmuebles y transformaciones que
dafan su aspecto original.

Estigmatizacion de los barrios populares.

Falta de valoracion por la comunidad de los esfuerzos de
conservacion y la necesidad de apoyo compensatorio a
dicha tarea.

Baja percepcion de la comunidad respecto del valor que
representan las edificaciones y zonas que otorgan la identidad
comunaly lamemoria del desarrollo urbanistico comunal.
Flujos vehiculares de alta velocidad en zonas residenciales y
presion para destinar calzadas de éstos a los
estacionamientos de superficie en el espacio pablico.
Deterioro de los espacios plblicos producto de la mono
funcionalidad de algunos sectores comerciales y de servicios.
Tercerizacion de los servicios y atenciones a la comunidad,
con la consiguiente pérdida del vinculo que otorga el trato
directo con la comunidad vy la sensibilidad respecto de las
necesidades y prioridades.
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La comuna de Las Condes, segiin el CENSO 2024, tiene una
poblacion de 343.632 habitantes, presentando un incremento
de 16,55% con relacion al censo anterior. Este incremento
demanda mayor cantidad de servicios y bienes publicos, pero,
en especial, lugares de residencia. En consecuencia, el
diagnéstico de este tdpico versa no solo respecto de la cantidad
de poblacién residente, sino también incorpora variables de
densidad comunal, distribucion porcentual de los grupos
socioeconémicos Y, la caracterizacion de la misma, en especial,
de grupos particulares.

HO1.-  (Cantidad

Los datos utilizados en este diagnéstico corresponden al
CENSO 2017, puesto que este Plan en su version original
estuvo finalizado en el afo 2021 y, posteriormente, su
actualizacion en el afio 2024, previo a la entrega de los
resultados del reciente censo por parte del INE.

Los datos de 2017 sitGan a la comuna en el noveno
lugar de aquellas mas pobladas del pais. La poblacién
de 2017, segin rango etario, se distribuia de la
siguiente forma:

° 0-14 anos 45.019 (15,27%)
e 15-29 afos 68.674 (23,9%)
° 30-44 anos 64.262 (21,8%)

° 45-64 afnos 70.872 (24.04%)
e 650mas 1 46.011 (10.79%)

Un antecedente interesante entrega la Tarjeta Vecino,
pues en ella el rango etario correspondiente a adultos y
personas mayores, representan casi el 50% de la
poblacién asociada. Ademas, las personas mayores,
representan el mayor porcentaje de poblacion en 16 de
las 25 unidades vecinales, lo que da cuenta del
envejecimiento poblacional y, por tanto, requiere de
una mayor y mejor oferta de bienes y servicios que
proporciona el Municipio.

La poblacion comunal seglin sexo, corresponde a 135.917
hombres y 158.921 mujeres, lo que otorga un indice de
masculinidad de 85,5 hombres por cada 100 mujeres.

HO2.- Densidad

La densidad poblacional es de 2.977,03 hab/km?, considerando
la superficie total de la comuna, que alcanza a los 99,4 km?.
Esta superficie considera tanto el area urbana (43,98 km?)
como el area de proteccion del medio ambiente natural (52,02
km?). Si se considera solo el area urbana comunal, la densidad
poblacional es de 6.703,9 hab/km?.

La politica de densificacion comunal se encuentra
establecida en el Plan Regulador Comunaly deriva de la
estrategia de concentracion de la densidad en los sectores
de mayor capacidad vial para accesibilidad, protegiendo
parte importante de la superficie comunal correspondiente
a los distintos barrios con una densidad equivalente a la
existente. La densidad bruta promedio comunal en el IPT
es de 153,55 hab/ha.

HO3.-  Grupos Socioeconomicos

La estratificacion socioeconémica, con acuerdo a la
metodologia del Banco Mundial, al afio 2015, en la comuna
existian 482 hogares en situacion de pobreza (monetaria),
correspondiente al 0,5% del total de hogares; 1.829
hogares (1,9%) vulnerables; los hogares de clase media
alcanzaban al 27,1% (24.972 hogares); y, el 70,4% (67.795
hogares) de altos ingresos. Los datos precedentes se
asociaron a los Grupos Socioeconémicos propuestos por la
Asociacion de Investigadores de Mercados (AIM).

En el 2018 la AIM realizé una desagregacion a la caracterizacion
por grupo socioecondmico, segmentando el grupo ABCI, en
AB, Cla y Clb. El perfil por grupo socioeconémico en 2023,
para la comuna de Las Condes, propuesto por la AMI, es el
siguiente: AB con el 19,83%; 36,97% para el Cla; 19,16%
para el Clb; 14,34% en el C2; 6,75% se ubica en el C3; el D
con 2,78%; vy, finalmente, el 0,17% del grupo
socioeconémico E.37

37 Asociacion de Investigadores de Mercado (AIM). Descargables en:
https://aimchile.cl/gse-chile/.



TablaN°5
Distribucion de la Poblacion Comunal por Rango de Edad y Unidad Vecinal, 2024
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Fuente: Municipalidad de Las Condes, Direccion de Desarrollo Comunitario.




Segln los Indicadores Sociales del Reporte Comunal de
Las Condes de la BCN, la Tasa de Pobreza por Ingresos
(porcentaje de personas) es de 2,8. La cifra se extrae de la
Encuesta de Caracterizacion Socioeconémica Nacional
(CASEN) realizada el afo 2020, durante la pandemia. La
cifra para la CASEN 2017 era de 0,2, por lo tanto, aumenté
2,6 puntos en 3 afios. Respecto a la Poblacién Carente de
Servicios Basicos se sefiala un 2,9% de personas, y referido
a Hogares Hacinados Las Condes presenta un 3,5%.
Ambos datos corresponden a junio 2022.

Del analisis de los datos del Registro Social de Hogares
(RSH) por Unidad Vecinal, se constata que existen
diferencias significativas en la distribucién socioeconémica
entre las distintas areas de la comuna de Las Condes. Las
UV C-22 y C-23 presentan una mayor proporcion de
hogares en los tramos de mayor vulnerabilidad (40, 50, y

FiguraN° 59
Densidad de Poblacion
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Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana, en base a datos INE — Censo 2017.

60). En contraste, la UV C-25 tiene una distribucion mas
alta en los tramos 90 y 100, indicando una mayor
presencia de hogares en mejor situacion econémica. Lo
anterior, permite observar, que la comuna de Las Condes
es heterogénea, lo que agrega un valor especial a ésta.

HOL.- Caracterizacion

Las particularidades que se sefialan a continuacion refieren
a aquellos aspectos demograficos que permiten analizar
actuales tendencias de la poblacién, tanto a nivel local
como mundial.
Adultos Mayores:
El envejecimiento de la poblacion es
uno de los grandes desafios para las
politicas piblicas comunales. Uno
de cada cinco residentes es adulto
mayor, lo que la emplaza dentro de
las comunas mas longevas de
Chile™ Las proyecciones del INE
para el afio 2024 de personas 65
afos y mas, es de 61.746.
Segin las proyecciones del Censo
de 2017 al 2024, tenemos que
existen 49.282 personas entre O y
14 arios, lo que da una relacion de
1,25 adultos mayores por cada
nifio. Si se extrapolan los datos del
Diagnéstico Social Comunal, de
2019, al afio 2024, existirian 13.955
personas (22,6%), que
comprenderian el segmento de
mayores de 80 afos.
Respecto al género, un 61% de los
adultos mayores corresponden a
poblacion femenina, y un 39% a
poblacién masculina.
| Migracion:
Los datos de Extranjeria sitGan a Las
Condes como la tercera comuna con
mayor poblaciéon migrante en Chile.

- LRSS



TablaN° 6
Tramos Registro Social de Hogares (RSH) segun Unidades Vecinales

TRAMOS REGISTRO SOCIAL DE HOGARES
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TOTAL 29.617 22,14 8.149 1.220 9.440 10.033 38.425 21364 21,01

Fuente: Municipalidad de Las Condes, Direccion de Desarrollo Comunitario. Datos Registro Social de Hogares 2024 y Tarjeta Vecino 2024,




Figura N° 60
Estratificacion Socioeconomica 2015

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana, en base a

s
FiguraN° 61
Mapa de Calor de Localizacion de Adultos
Mayores

Fuente: Elaboracion propia Direccion de
Asesoria Urbana, en base a datos INE — Censo
2011.



Con un ndmero total de 52.783 personas, cerca de un 70%
mas que la cifra sefalada por el Censo 2017.

Si se consideran las cifras de Extranjeria, los migrantes
representan un 17,9% de la poblacién total de la comuna.
Si se realiza el estimado con los datos censales,
representan un 10,9% del total de los residentes.

Segln el Censo 2017, el 55% de la poblacién migrante es
muijer, y el 45% es hombre. Respecto al rango etario, un
67,3% se ubica en el tramo de edad de 25 a 59 afios, un
12,7% en 60 afos o mas, un 10,8% en el rango de O a 14
afos, y un 9,2% en el tramo de 15 a 24 afios. La edad
promedio comunal es 38,3 arios.

La poblacion migrante de la comuna se concentra
principalmente en los barrios de El Golf, Escuela Militar,
Nueva Las Condes y Escandinavia.

Figura N° 62
Poblacion Migrante
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Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana, en base a cartografia realizada por la
Direccion de Desarrollo Comunitario.

Los inmigrantes procedentes de Argentina (14,2%) son la
mayoria respecto a los provenientes de Latinoamérica,
seguidos por Peri (12%), Venezuela (10,1%), Colombia (8,2%),
Brasil (5,5%), Ecuador (2,7%), y Bolivia (2,6%). Respecto al
hemisferio norte, del pais que proviene la mayor cantidad de
inmigrantes es Esparia (9,4%), seguido por Estados Unidos
(5,5%) y Alemania (2,3%). Segln la cantidad de visas otorgadas
a residentes extranjeros de Las Condes predomina el rango
etario 30-64 afios.

Pueblos originarios:

Segln datos del 2017, en Las Condes 9.670 personas residentes
(335% de la poblacién) declara pertenecer a un pueblo
originario. De este porcentaje, un 65,4% se declara del pueblo
Mapuche, un 37% Aymara, un 25% Diaguita, y un 2,1%
Quechua. El resto de las clasificaciones alcanzan menos de 1%.

A su vez, un 24% no se clasifica dentro
de las etnias reconocidas por el Censo
2017.

Discapacidad:

Con acuerdo a los datos de la
Encuesta Casen 2015, existen 23 mil
personas que presenta algdn tipo de
discapacidad. Esto equivale al 7,9% de
la poblacion total Del total, las
condiciones de discapacidad que
destacan desde mayor a menor
1 prevalencia son: dificultades fisicas y
= de movilidad (31,7%), ceguera (17%),
mudez y dificultad del habla (16,5%),
sordera (15,7%), dificultad psiquiatrica
(13)%) vy dificultad mental o

e et intelectual (6%)3°

Segiin rango etario, un 53% de las
personas con discapacidad se sitdan
en el tramo de O a15 afios y un 36,4%
en el tramo de 16 a 59 arios; el mayor
porcentaje, 58,3%, en el rango de 60
afios 0 mas, es decir en clasificacion de
adulto mayor.3®

8 Municipalidad de Las Condes, Direccion de Desarrollo Comunitario,
Departamento de Planificacion Social y Estudios (2019). Diagnéstico Social
Comunal. pp. 117 - 118.

 |bid. p. 119.



En conclusion, Las Condes se caracteriza por un alto
estandar de calidad de vida. Sin embargo, hay importantes
brechas econdémicas, representadas en diferencias de
acceso a salud, educacion y mercados laborales, entre
otros, que afectan las oportunidades de desarrollo de las
personas de menores ingresos. Por esto, integracion social
y capital social son temas de suma importancia en la
agenda comunal.

En la comuna cohabitan cuatro segmentos sociales, siendo
el de mas altos ingresos el predominante. La ubicacion de
cada segmento social esta claramente definida por barrios,
siendo los mas vulnerables: Villa Municipales, Colén
Oriente, Villa Unién de Cooperativas y Vital Apoquindo Sur,
en los que es necesario resolver problemas como el
hacinamiento, escasez de areas verdes y mejoramiento del
espacio publico. Dada la condicién socioeconémica de la
comuna es posible enfocar los proyectos hacia los sectores
mas vulnerables, que representan el 1,5% de la comuna, asi
como también a la poblacion de tercera edad, quienes
representan un 10,79% de su poblacion.

La comuna busca lograr un crecimiento arménico,
persiguiendo el desarrollo social, econémico y cultural de
todos sus habitantes. Esto se ve reflejado en los 20
programas sociales y 68 subprogramas, que buscan
promover el bienestar de la comuna, impartidos por la
Direccion de Desarrollo Comunitario. También existe una
Tarjeta Vecino que permite a residentes, estudiantes y
trabajadores de la comuna a acceder a beneficios piblicos
comunales, programas sociales, entre otros.

En cuanto al sector mas vulnerable de la poblacion, existen
programas educacionales, de vivienda y educacién para
brindar oportunidades para todos.

Las estadisticas censales demuestran que Las Condes tiene
la segunda tasa mas alta de envejecimiento relativo en la
Region Metropolitana. Cifra que va en aumento y que esta
dentro de las mayores inquietudes respecto a politicas
plblicas comunales. Esta preocupacion aumenta si se
suma al hecho de que el 15% de los adultos mayores viven
solos. Es por esto por lo que en la comuna existen una serie

de proyectos y programas de protecciony ayuda para la
poblacién de tercera edad, como areas de servicios, centros
comunitarios y circulos de encuentro.

Por otro lado, seglin datos de la Direccién de Desarrollo
Comunal (DECOM) existen 57 organizaciones territoriales
que poseen sede, y cuentan con un total de 17.144
participantes. En ellas se llevan a cabo 1.604 talleres,
contando con una inscripcion total de 13.205 vecinos.

Los resultados del andlisis estratégico expresado en
fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas, es el
que sigue..

Fortalezas:

- A nivel comunal se da una heterogeneidad
importante en cuanto a nivel de ingresos, con una
importante clase media, localizada en los grupos Cla,
Clby C2 con una participacion superior al 65%.

- Alto porcentaje de poblacion extranjera o migrante,
sobre el 20% de la poblacion comunal.

Oportunidades:

- Actualizacion de los datos demograficos vy
econémicos con el Censo 2024, que permitira
evaluar los programas municipales.

Debilidades:

- Alta tasa de poblacion de adultos mayores,
correspondiente al tramo 65 afios y mas, con un
porcentaje superior al 20% de mayores de 80 afios.

- Baja tasa de poblacién entre O y 14 afios, lo que se
complementa con una baja tasa de natalidad
comunal.

- Homogenizacion de la localizacion de la poblacion
por unidades vecinales y barrios.

Amenazas:

- Expulsion de residentes por altos precios del suelo y
de la vivienda (procesos de gentrificacion).






101.-  Proyeccion de los Fondos

Como se senalé anteriormente, La ley N°20.958 establecio
un sistema de aportes al espacio piblico que tiene dos
objetivos: el primero, es que los proyectos inmobiliarios
que asi lo requieran mitiguen el impacto en la
infraestructura de movilidad de su entorno, y el segundo,
es que los proyectos que generen un crecimiento urbano
por medio de la densificacion cedan un porcentaje del
terreno o en su defecto paguen un aporte econémico. Este
altimo sera utilizado para los proyectos de mejoramiento
de infraestructura de movilidad y espacio publico que se
determinen en este Plan de Inversiones que para este
efecto aprueban los Concejos Municipales, que, para el
caso del primer Plan, éste debe someterse a consulta
ciudadana.
La Ley determina que los proyectos deberan, como parte
de la mitigacion a su implantacion urbanistica en el
entorno, seguir realizando acciones de mitigacion directas,
las que provendran de un nuevo sistema de evaluacion de
impacto vial IMIV (Informes de Mitigacion de Impacto Vial).
Estos informes reemplazaron a los EISTU (Estudio de
Impacto sobre el Sistema de Transporte Urbano). Ademas,
los proyectos que generen crecimiento urbano por
densificacion estan obligados a mitigar su impacto urbano
mediante un procedimiento alternativo de cesién de
terreno para vialidad, areas verdes y equipamiento
establecida en el articulo 70 de la LGUC, o su equivalente
en un pago que se determina por el procedimiento que
establece la propia Ley.

Ahora bien, las disposiciones de este cuerpo legal se

orientan sobre cuatro principios:

- Universalidad: que todos los proyectos inmobiliarios
plblicos o privados deben mitigar y/o aportar;

- Proporcionalidad: se refiere a que “las mitigaciones
deberan ser equivalentes a las externalidades
efectivamente generadas por el proyecto” y no se haran
cargo de los déficits historicos de infraestructura;

- Predictibilidad: con relacion a que los gestores
inmobiliarios sepan con antelacién al desarrollo de
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los proyectos que “las mitigaciones y aportes se
calcularan por métodos objetivos y en base a
procedimientos y plazos predefinidos y estandarizados”;
Y,

- Gradualidad: implica que comenzaria a operar tras 18
meses después de publicado, el 17 de mayo de 2019
en el Diario Oficial, el reglamento de la Ley.

Lo descrito permite determinar que el objetivo de la Ley
fue establecer un procedimiento Gnico y conocido por las
empresas inmobiliarias, que sirve para determinar y evaluar
con anticipacion los costos del impacto directo y de cesion
o pago en que debera incurrir el proyecto en el caso de
ejecutarse.
El aporte se calcula a partir de dos parametros en una
formula que establece la Ley y una restriccion de superficie
maxima a ceder contenida en el articulo 2.2.5. de la OGUC.
El primer concepto es la densidad de ocupacion (Do), que
se calcula a partir de la superficie del terreno y del
incremento de la carga de ocupacion (ICO), relacionada
con el destino del proyecto o inmueble, y que corresponde
a la diferencia entre la carga de ocupacién proyectada y la
carga de ocupacion original. El ICO se multiplica por
10.000 y se divide por la superficie del terreno para
conocer la carga de ocupacion por hectarea que presenta
cada proyecto:

Do = (Incremento carga ocupacién * 10.000) /

Superficie terreno
El segundo parametro es la superficie del terreno del
proyecto, agregando la superficie fuera del terreno en el
mismo frente hasta alcanzar el eje del espacio publico
adyacente al predio, sin que ello pueda exceder los 30
metros. Vale decir que se agregara al terreno la superficie
de espacio publico equivalente a su frente multiplicado por
su ancho hasta el eje de este, sin exceder como maximo
los 30 metros para este ancho. Ello se incorpora a la
siguiente formula:

% a ceder = Do *[11 /2.000]



Es también importante precisar que los fondos que se paguen
al municipio por este concepto deberan depositarse en una
cuenta especial creada para este efecto y separada de
presupuesto municipal, que considera ademas una rendicion
anual. Los fondos podran ser utilizados en la ejecucion de las
obras contenidas en la cartera de proyectos del PIIMEP, en el
pago de expropiaciones, actualizaciones y desarrollo de
proyectos del propio plan y hasta un 10% en gastos de
caracter administrativo.

Finalmente, también es necesario mencionar que la
Secretaria Ministerial Metropolitana de Vivienda y Urbanismo
(SEREMI-MINVU) y la Secretaria Ministerial Metropolitana de
Transporte y Telecomunicaciones (SEREMI-MTT) deberan
elaborar un PIIMEP a nivel Intercomunal, relacionado con el
Plan Regulador Metropolitano de Santiago, al cual cada
municipio debera aportar con un 40% de los recursos que
reciba por medio de la recaudacién del PIIMEP comunal.

Para estimar el valor anual que permita planificar a un
horizonte de 10 afos los fondos factibles a recaudar y
vincularlos a la priorizacion del listado de proyectos de
inversion incluidos en el PIIMEP comunal, se realizé una
planilla en la que se evaluaron los permisos de edificacion en
altura emitidos por la Direccion de Obras Municipales durante
el afio 2019. Los permisos de edificacion evaluados
corresponden en su mayoria a conjuntos de viviendas,
viviendas en altura y construcciones de uso mixto. Este tipo
de proyectos no superan los 25.000 m? proyectados y estan
emplazados en terrenos que no superan los 3.000 m?, por lo
que el aporte calculado no contempla proyectos de
equipamiento de gran envergadura, los cuales aportarian un
monto significativo al PIIMEP.

Se tomaron en consideracion 48 permisos del afio 2019, los
cuales a partir de la aplicacion de los parametros de calculo
nos entrega un aporte anual de $2.929.053.511.4C Este monto
sufrira variaciones seg(in los proyectos que se ejecuten en la
comuna.

Con lo anterior se estima que esta cuenta recibira un valor
anual aproximado a los $ 3 MM, del cual se debera descontar
S 1,2 MM destinados al plan de inversiones del nivel
intercomunal, tal como se ha sefialado.

Ademas, se realizd el ejercicio de calcular un aporte
econdémico tedrico considerando proyectos de equipamiento
desarrollado en afios anteriores o posteriores, dando como
resultado un aporte econdémico bastante mayor a los
analizados en el afo 2019. Es por esto porlo que se debe

tener en consideracion que el monto de aporte econémico
anual del PIIMEP estara sujeto al tipo de proyectos que se
desarrollen en la comuna cada afio.

Por otro lado, el presupuesto municipal que anualmente se
destina a la inversion urbana es del orden de los $ 45MM y
de ello se ejecuta anualmente en mejoramiento de
luminarias, areas verdes, construccion de parques,
adecuacion de veredas y paseos urbanos. Debido a esto,
los recursos agregados anualmente representaran un
incremento aproximado del 3% del presupuesto que se
ejecuta anualmente en inversién urbana en la comuna.
Visto lo anterior y considerando el valor de las obras
incluidas en el listado de proyectos, parece absolutamente
necesario abrir nuevos mecanismos a la participacion
privada en los proyectos de inversion por la via de
concesiones. Y, por otro lado, realizar una revision y
exploracion nuevamente de la Ley de Financiamiento
Urbano Compartido, que no ha tenido en la experiencia
municipal resultados concretos en proyectos urbanos
dentro del territorio comunal.

Es también prudente mencionar que, a partir de la
situacion de endeudamiento del pais, la alta tasa de
desempleo, la situacion financiera de los pequefios
comercios y PYMES que operan en la comuna y la
esperada merma en los ingresos municipales a la que nos
condujo esta crisis sanitaria, se vera afectada la inversion y
el dinamismo de la economia en los proximos afos.

A su vez, esto repercutird en la capacidad de inversion
municipal, ya que la inversion se centrara como prioridad
en la asistencia a las personas en situacion de
vulnerabilidad pre y post crisis sanitaria. Esto imposibilita
predecir la disponibilidad financiera y la capacidad politica
de persistir como se requiere en los proyectos de inversion
urbana que se establecen en el presente Plan.

El diagnéstico levantado en la presente Etapa del PIIMEP
es la base sobre la cual se articula la Etapa 2, en la cual se
declaran y profundizaran las estrategias de intervencion y
los proyectos mediante los cuales se llevara a cabo la
imagen objetivo para la comuna de Las Condes.

40Calculo con acuerdo a antecedentes aportados por la Direccion de Obras
Municipales de Las Condes.
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El diagnéstico comunal permite arribar a un conjunto de
conclusiones, las que posibilitan exponer los lineamientos que
definen la vision comunal y su expresion en la imagen objetivo a
alcanzar en los afos venideros en la comuna de Las Condes.
Considerando que el PIIMEP, por expresa voluntad de los
legisladores, debe orientarse a la infraestructura de movilidad y al
espacio publico, la vision comunal respecto de estos topicos
debe considerar los mecanismos que permitan avanzar hacia un
desarrollo urbano integral, por lo cual, la cartera de proyectos de
inversién que complementa la visién e imagen objetivo presenta
acciones de corto, mediano y largo plazo, para avanzar en calidad
de vida en la medida que existan los recursos para ello.
Con acuerdo a la misién y vison que propone el PLADECO se
construyeron las orientaciones estratégicas que guian los
criterios de intervencion de los proyectos, obras y medidas
que integran el PIIMEP, que como se indicara hizo suya la
version original de éste, en tres grandes rubros:
I. Sistema de Areas Verdes y Patrimonio Verde
El propésito que guia las operaciones agrupadas en este punto
es integrar las dreas verdes comunales (parques, avenidas
parques, plazas, etc) y el territorio precordillerano (quebradas,
cerros isla y cordillera) en un mismo sistema verde, valorando
como se ha sefalado, la situacion geogrdfica y paisajistica
privilegiada que presenta esta comuna.
II. Transporte y Movilidad
En las calles de Las Condes el uso prioritario de movilidad es el
de los automoviles. El desafio actual se enfoca en revertir esa
situacion, con el fin de generar una red de movilidad sostenible
en la comuna, que integre en un mismo sistema a los distintos
modos de transporte motorizados como el automévil y el
sistema de transporte publico, con los no motorizados como el
peatony la bicicleta.
Ello conlleva bajar las velocidades en vias principales y calles
secundarias de los automéviles para generar zonas
compartidas y 30 km/h. Esto trae grandes beneficios para la
comunidad, como la disminucion de emisiones de gases
contaminantes, emisiones de ruido y una reduccién de tiempos
de viajey sus costos.
Il. Barrios y Espacio Piblico
Uno de los anhelos de las propuestas para el PIIMEP Las
Condes es disefiar espacios pablicos que den prioridad a
las personas, vitales, atractivos, acogedores, que generen
identidad y con modos de transporte mas sostenibles y, al
mismo tiempo, planificar los barrios pensando en
potenciar sus caracteristicas morfolégicas y ambientales

acogiendo la diversidad de sus habitantes y otorgando

con equidad oportunidades para todos. 4
Este plan de inversiones ofrece la posibilidad de imaginar un
proposito para el futuro desarrollo urbano de Las Condes y
compatibilizarlo con aquel presente en el instrumento de
planificacion urbana comunal. La actualizacion de la presente
imagen objetivo, implica cruzar la variable del desarrollo
urbanistico comunal con los principios de sostenibilidad
aplicados en el ambito de la ciudad y el desarrollo territorial. En
esa linea el PIIMEP, concordado con instancias internas del
municipio y que se somete a exposicion a la comunidad, ofrece
una oportunidad Unica para que esta imagen objetivo del
desarrollo urbanistico —a lo menos— para los préximos 10 arios,
sea co-construida, transversal, oportuna, inspiradora, pertinente
y de largo plazo. Todas estas caracteristicas de la estrategia que
persigue implementar el municipio, al poner a las personas al
centro de toda la actividad municipal, propendiendo a su
bienestar a través de una institucionalidad integradora,
moderna y sostenible.
Si bien la realidad actual de la comuna, en comparacion con la
realidad de otras que integran la metropolis, puede ser
considerada —en general— satisfactoria, ésta debe evolucionar
hacia futuras fases autoimpuestas, para actuar con mayor
eficiencia en el uso de la energia, reducir los volimenes de
emisiones y desechos, aumentar y recuperar las superficies
naturales y reducir el area de pavimentos impermeables. Todo
lo anterior, con la finalidad de avanzar progresivamente en
calidad de vida bajo una optica sostenible, manteniendo los
niveles de inversion en su casco urbano. Se trata de construir un
territorio mas sostenible para todos y todas, buscando el bien
comun de la comunidad, tanto en aquellos de caracter material
como inmaterial, y en relacién sistémica e integradora con la
ciudad y su paisaje natural.
Consecuentemente con el planteamiento que organiza la
planificacion  territorial contenida en el PRCLC, esta
actualizacion de la imagen objetivo debe reforzar el rol
comunal que le fuera encomendado en la planificacion de
escala metropolitana, sin generar efectos indeseados a quienes
habitan, trabajan, estudian o se sirven de los bienes y servicios
que ésta ofrece a la intercomuna oriente y, también a toda la

4 Municipalidad de Las Condes, Secretaria Comunal de Planificacion (2021).
Plan de Desarrollo Comunal 2022 — 2025. En: https://archivos.lascondes.
cl/descargas/transparencia/plan_desarrollo_comunal/Plan-de-Desarrollo-Comu
nal-20 22-2025-Las-Condes.pdf. pp. 14 - 15.



ciudad e incluso, en ciertas actividades a otras regiones del pais,
bajo nuevos estandares y requisitos producto de la realidad
ambiental que enfrentamos. La actualizacion de la imagen
objetivo en el area urbana persigue que el desarrollo de la
ciudad propicie de manera paralela un mejoramiento del
confort ambiental de la comuna, y que esta atraccion se
extienda a todas las actividades que en ella se realizan:
comerciales y de servicios, recreativas, sociales, culturales,
educativas, deportivas y turisticas, entre otras.

Al mismo tiempo, y en linea con el objetivo del PRCLC de
resguardar parte importante del territorio comunal,
protegiendo la diversidad de barrios en baja altura, la imagen
objetivo también recoge ese mosaico de formas de vivir en Las
Condes. Lo anterior con el objetivo de estimularlas,
fortaleciendo sus identidades y articulandolas en recorridos que
pongan en relieve sus valores urbanisticos y patrimoniales,
especialmente en barrios que contienen edificios o sectores
singulares del desarrollo comunal.
Se ha de tener presente que las fortalezas detectadas
permiten aprovechar oportunidades y hacer frente a las
amenazas existentes, de tal modo nacen las
potencialidades y los riesgos comunales; sin embargo,
muchas veces las debilidades existentes transforman las
oportunidades en desafios y, por su parte, las amenazas, en
limitaciones. Por lo tanto, en este Plan, a los proyectos,
programas y/o acciones, les subyace materializar las
potencialidades presentes, transformar los desafios en
realidades, disminuir y/o minimizar los riesgos v,
finalmente, vencer las limitaciones.

De este modo, los lineamientos para alcanzar la imagen
objetivo deseada, se estructuran en la medida que la comuna
de Las Condes sea:

1. Integrada a su paisaje, con proteccion de su

patrimonio natural; (+ natural)
2. Verde, que reduzca su huella de carbono y cuide sus
recursos naturales; (+ sostenible)
3. Enlazada, por medio de una red inteligente de
movilidad; (+ conectada)

4. Dinamica e Inclusiva, con espacios pulblicos que

convoquen a todos sus habitantes; (+ vital)

5. Historica, a través de sus barrios que dan cuenta de su

identidad y memoria; (+ patrimonial)

Con acuerdo a lo expresado, resulta necesario entablar una

relacion simbibtica y de proteccion con el medioambiente
natural, conveniente como area de amortiguacion y de con-

tacto entre la ciudad y la precordillera, y como centro para
actividades recreativas, deportivas, educativas, cientificas y
culturales, que valoren la singular y privilegiada situacion
geografica comunal.

Constituir  una red de infraestructura verde que genere
conexiones fisicas entre las grandes areas verdes de la
comuna, tales como Parques Naturales, Parques Pdblicos y
Privados, Parques Quebradas, Cerros Isla y Avenidas Parques,
contribuyendo en conjunto a la proteccion de la biodiversidad,
al control de temperatura y humedad, al mejoramiento de la
calidad del aire y a la regulacion hidrica.

Establecer una movilidad inteligente, estructurada a partir de la
integracion y enlace de distintos modos de transporte,
privilegiando el transporte publico, en nodos focales, asociados
a los corredores y lineas de transporte masivo, con el fin de
privilegiar el uso de modos de transporte sostenibles o no
motorizados en las zonas contiguas a dichos corredores.
Disminuir la velocidad de circulacién vehicular a 30 km/h en
zonas interiores, lo que fortalecera la valiosa estructura comunal
de barrios y comunidades, y habilitara zonas compartidas para
compatibilizar el desplazamiento de los automoéviles y modos
eléctricos y no motorizados con la vida vecinal. Esto aporta a la
convivencia y seguridad vial, baja los niveles de ruido y
contaminacion, e impulsa un nuevo estandar de espacio
pUblico arbolado, seguro y vital debido a las actividades de los
vecinos al aire libre.

Configurar un espacio publico confortable, con una malla de
movilidad no motorizada centrada en el peaton y en la utilidad
de bandejones y superficies verdes en aceras, que a través de la
plantacion de especies vegetales de bajo consumo hidrico y
nuevas especies arboreas puedan contribuir a un mayor confort
ambiental de temperatura, humedad y sombra en los
recorridos.

Generar espacios que convoquen a toda la ciudadania, que
sean seguros, diversificados y que cumplan con estandares de
accesibilidad universal. Y, por otro lado, preparar la ciudad para
los ciudadanos, incluyendo en el espacio pablico una tecnologia
que permita operar y mantener el stock fisico de la comuna en
Optimas condiciones.

Permitir que el espacio urbano que recibe a las personas
sea lo suficientemente evocador y atractivo para que se



identifiquen con él, como comunidad unida a un territorio,
un pasado y una memoria, comprometiéndose en la tarea
de su cuidado, y donde mejorar la seguridad y vigilancia
social sea una tarea compartida. Ademas, proteger las
mdltiples obras patrimoniales, artisticas y culturales que se
emplazan en el territorio comunal, aportando con el disefio
urbano a su recuperacion, valorizacion y cuidado.

La Imagen Objetivo es una representacion conceptual y/o
visual del estado futuro deseado para un territorio. Se
constituye como una herramienta en la planificacion
urbana que permite orientar el desarrollo de la comuna,
sirviendo como punto de referencia para la toma de
decisiones y la formulacion de politicas pablicas que
permitan su materializacion. La Imagen Objetivo se
construye a partir del analisis de las debilidades del
territorio, con el proposito de revertirlas, y de la
identificacion de sus oportunidades, con el fin de
potenciarlas. En el presente PIIMEP, la situacion de base
sobre la cual se construye la Imagen Objetivo para Las
Condes se detallo el literal B., del capitulo O1, de este Plan.
El PIIMEP debe formularse en consonancia con el Plan
Regulador Comunal (PRC)y los demas instrumentos de
planificacion y gestion comunal establecidos en la Ley
Organica de Municipalidades: Plan de Desarrollo Comunal
(PLADECO), Presupuesto Municipal Anual (PMA), Politica
de Recursos Humanos (PRH) y, Plan Comunal de
Seguridad Pdblica (PCSG); ademas, teniendo en
consideraciéon otros planes, tales como el Plan Comunal
para la Reduccién de Riesgo de Desastres (PRRD) y el Plan
de Accion Comunal de Cambio Climatico. Todos estos
instrumentos tienen diferentes periodos de vigencia: el
PRC y el PIIMEP deben actualizarse cada 10 afios, sin
perjuicio de ello, este Gltimo debe actualizarse cada vez
que se modifique el PRC; por su parte, el PLADECO tiene
una vigencia de 4 afios y, el PMA, anualmente. En
consecuencia, la gestion y administracion municipal se
basa en un planeamiento de largo plazo, por las
caracteristicas que presenta el instrumento de planificacion
territorial, fundado en la imagen objetivo que se busca
alcanzar en un periodo de —al menos— 20 o mas afos, y
otros instrumentos de mediano y corto plazo.

En Las Condes, el Plan Regulador Comunal (PRCLC), vigente
desde 1995, ya incorporaba mecanismos que se anticipaban a
las actuales disposiciones normativas en materia de aportes al
espacio publico.

Como resultado, este mecanismo de participacion responsable
de los proyectos inmobiliarios de densificacion, que aseguran o
mejoran el estandar urbanistico de las zonas donde se
emplazan, no constituye un concepto nuevo y ajeno al
quehacer de la planificacion urbanistica comunal. De hecho, su
implementacion en Las Condes antecede en casi 25 afios a lo
recientemente normado por la Ley N° 20.958.

La suficiencia del aporte privado establecido en la ley, con
relacion a la gestion colaborativa puablico-privada, debera ser
evaluada. Aln no es posible determinar si las municipalidades
podran financiar mejoras en la vialidad metropolitana de la
comuna con cargo al porcentaje de recursos que se ha de
traspasar al PIIMEP Intercomunal, si dicha vialidad se encuentra
en la cartera de proyectos del Plan Intercomunal, o si las
afectaciones a utilidad piblica existentes en el PRCLC seran
consideradas parte del aporte, entre otras materias. Ademas,
existe el riesgo de que la ley homogeneice los estandares
urbanos sin reconocer las diferencias preexistentes en los
territorios. Si bien esto podria corregir diferencias e inequidades
entre comunas, también podria significar un ajuste a un
promedio nacional que reduzca los aportes privados
destinados a mantener la infraestructura existente. Esto, a su
vez, podria aumentar la carga financiera municipal para
sostener el estandar de urbanizacién actual.

Las Condes presenta altos indices de calidad de vida urbana y
bienestar territorial, y el objetivo es extender estos beneficios a
toda la comuna, reduciendo las desigualdades internas. No
obstante, el impacto del nuevo mecanismo de aportes es
incierto y dependera de su implementacion en el tiempo. Este
proceso demandara una inversion cuantiosa, en la que hasta
ahora la inversion privada ha desempefiado un rol clave a
través de la gestion municipal. Sin embargo, aiin no es posible
prever cuanto contribuira a ello este nuevo mecanismo
contemplado en la Ley de Aportes.

Sin perjuicio de lo anterior, el PIIMEP incluira una cartera de
proyectos, obras y medidas alineadas con los instrumentos de
planificacion territorial existentes. Su finalidad sera mejorar la
conectividad, accesibilidad, movilidad, calidad del espacio
plblico, cohesién social y sustentabilidad urbana, en
conformidad con el Articulo 1° de la Ley N° 20.958.
Orientaciones Estratégicas

Se han establecido cinco lineamientos o ejes estratégicas que
agrupan los objetivos del PIIMEP. Estos serviran de guia para la
materializacion de la Imagen Objetivo a través de los criterios
de intervencion establecidos para la Cartera Priorizada del Plan.




.- PAISAJENATURAL

PRECORDILLERANO

Queremos recuperar la relacion de la ciudad con su paisaje
natural precordillerano. Las Condes tiene una condicion
geografica privilegiada, caracterizada por la presencia de
significativos elementos naturales como cerros isla,
quebradas, vertientes y canales, ademas de que en su limite
urbano se ubica el Parque Natural San Carlos de Apoquindo y
el Parque Aguas de Ramon, representativos de la precordillera
central de Chile. Este patrimonio natural no ha sido
suficientemente valorado por la forma y desarrollo urbano y
hoy corre el riesgo de extinguirse por abandono, subdivision
del suelo, accion inmobiliaria, que buscan transformar los
paisajes naturales.

El propésito es reconectar con los ecosistemas, promoviendo
la recuperacion ambiental, la puesta en valor y protecciéon de
los elementos naturales y sus singularidades paisajisticas. Se
busca generar nuevos parques naturales urbanos, los cuales
deben consolidarse con la menor cantidad de intervenciones
posibles para recuperar estos territorios, proteger la naturaleza
y resguardar su biodiversidad.#? Los programas propuestos se
relacionan con el disfrute de la naturaleza, asociado a
actividades educativas, recreativas, deportivas, culturales y
turisticas, en sintonia y respeto con el medioambiente.

La reforestacion progresiva de los cerros isla y quebradas permite
recuperar con vegetacion endémica y nativa del territorio
precordillerano, fortaleciendo su biodiversidad. Este tipo de
vegetacion se adapta de forma éptima a las condiciones
climéaticas locales, permite controlar la erosion y el riesgo de
inundaciones y aluviones por aumento de aguas lluvia en cotas
superiores a las habituales en el contrafuerte andino, protegiendo
al territorio urbano de posibles desastres naturales.

En las propuestas esta la generacion de parques naturales
pUblicos y privados, los cuales aumentan la accesibilidad a
nuevos espacios publicos y privados hoy erosionados y con
baja cobertura vegetal, recuperandolos como espacios verdes
de calidad dentro de la comuna, y protegiendo y poniendo en
valor su patrimonio natural y cultural, al estar en algunos de
los casos asociados a inmuebles patrimoniales.

e Fundamentos. Fundacién Cerros Isla. En: https://www.cerrosisla.cl/
fundamento.



Insertas también en la trama urbana se emplazan
quebradas, destinadas a conformar los Parques Quebradas,
que conectan el contrafuerte cordillerano con la ciudad y
constituyen corredores de biodiversidad. Actualmente se
encuentran deterioradas, con obras de mitigacion
parcialmente ejecutadas, y con usos informales ligados al
senderismo y deporte de montafia que pone en riesgo sus
ecosistemas y la seguridad de sus usuarios, debido a que
no cuentan con una infraestructura adecuada que limite
dichas actividades, protegiendo el entorno natural.

Resulta preocupante el proyecto del Ministerio de Obras
Piblicas para la Quebrada San Ramén, que propone la
construccion de siete piscinas retenedoras de posibles
flujos aluvionales de la alta cordillera, pues ésta no es
compatible en términos paisajisticos y ambientales con su
insercion en un area urbana, utilizando terrenos de un
Parque Quebrada y en el acceso al Parque Natural Aguas
de Ramoén.

Para resolver la presion creciente de la comunidad para
acceder a la realizacion de actividades recreativas y
deportivas en el contrafuerte cordillerano se propone
fortalecer y hacer realidad el proyecto Paseo y Parque Pie
Andino, con el fin de organizar y formalizar los accesos y
senderos a la montafa. Asi, un mismo corredor norte — sur
integra las nueve quebradas ubicadas en la comuna, las

Objetivos Especificos
Integrar a la comuna de Las Condes, con el

piedemonte y su territorio precordillerano.

Consolidar nuevos parques naturales de uso piblico
en sus atractivos geograficos.

Recuperar la presencia de recursos hidricos naturales
en la comuna.

Proteger la biodiversidad de la precordillera central
chilena.

Estrategias, Proyectos y/o Acciones
1. Reforestar con especies nativas y endémicas al

territorio precordillerano, aportando un pulmén verde
de proteccion de la flora y fauna y de los riesgos de
desastres a la ciudad.

cuales tendran la funcién de servir como umbrales de
acceso consolidados a la precordillera.

Todas las quebradas tienen el potencial de transformarse
en parques naturales publicos, algunas ya cuentan con
pequefas porciones habilitadas. Una acciéon continua y
guiada permitira el traslado del paisaje y la biodiversidad
precordillerana al interior del tejido urbano. Se trata de
intervenciones menores que permitan la conservacion,
proteccion y manejo sustentable de estas areas ecologicas.
Ademas, algunas de las quebradas como Apoquindo, San
Ramén y San Francisco se caracterizan por poseer
importantes recursos hidricos, los que también forman
parte significativa del patrimonio natural y deben ser
puestos en valor. A esos recursos se suman una serie de
canales, humedales y vertientes en el territorio comunal
que es necesario visibilizar y proteger.

Por altimo, el propésito que guia las operaciones agrupadas
en este lineamiento o eje estratégico es integrar las areas
verdes comunales (parques, avenidas parques, plazas, etc.)
y el territorio precordillerano (quebradas, cerros isla y
precordillera) en un mismo sistema verde, valorando la
situacion geografica y paisajistica privilegiada que se
ostenta. Todo lo anterior, con el objeto de constituir una
plataforma ecolégica, tanto para la comuna como para la
ciudad.

Construir un catastro de canales, humedales vy
vertientes, para poner en valor el recurso hidrico e
impulsar los mecanismos de proteccion, teniéndose
presente su caracter de bien nacional de uso publico.
Dotar de nuevos parques naturales piblicos en los
cerros isla Apoquindo y Calan: Parque Cerro
Apoquindoy Parque Observatorio Cerro Calan.

Fortalecer el apoyo a las iniciativas privadas de
conservacion o desarrollo de areas verdes privadas con
acceso publico (Cerro Los Piques).

Dotar de un parque inundable a la Quebrada San
Ramoén.

Dotar de nuevos parques quebradas a la comuna:
Parque Quebrada Los Almendros, Parque Inundable




Figura N° 64
Estrategias, Proyectos y/o Acciones para el
Paisaje Natural Precordillerano

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria

Quebrada San Ramén, Parque Quebrada
Codos Norte y Sur, Parque Quebrada San
Francisco, Parque Quebrada Grande,
Parque Quebrada Quinchamali y Parque
Quebrada Apoquindo.

Enlazar el Parque Inundable Quebrada
San Ramén con el Parque Intercomunal
Padre Hurtado Oriente.

Proyecto Parque Pie Andino, articulador
de los accesos al piedemonte y la
precordillera.

Proyecto de corredor ecolégico, con
senderos de excursion y sefalética
educativa de la flora y fauna nativa.

|| rarauE e ANDIN PRorUSTO

Figura N° 63
Imagen Objetivo para el Paisaje Natural Precordillerano

. PARQUES QUEBRADAS PROPUESTOS

. PARQUE PADRE HURTADO ORIENTE




|I.-  INFRAESTRUCTURA VERDE

SUSTENTABLE

Existe un déficit de areas verdes en Las Condes. La cantidad de
areas verdes per capita, considerando la superficie de plazas y
parques publicos, otorgan a la comuna un estandar de 4,87
m?*/hab., cifra distante de los 10 m*hab*3, establecidos por el
Consejo Nacional de Desarrollo Urbano.

Practicamente no existen sitios disponibles donde se puedan
proyectar nuevas areas verdes. El desafio consiste en recuperar
aquellos elementos del paisaje natural en condiciones de
deterioro y con escasa cubierta vegetal, como quebradas y cerros
isla, ademas de aprovechar la red vial comunal existente, sus
bandejones centrales y aceras, para crear nuevas areas verdes
lineales en el perfil de calles o avenidas, que aumenten el
porcentaje de masa vegetal por medio de especies adaptadas a
la condicién hidrica que enfrentamos.

Se propone una red de infraestructura verde para Las Condes,
que se materializa a través de la creacion de nuevas rutas verdes
y de la consolidacion de avenidas parques, que se constituyan
como ejes de conectividad entre las distintas masas de areas
verdes, parques y plazas existentes. El sistema se complementa
con la constitucién de nuevos parques naturales urbanos en
cerrosislay quebradas.

Se trata de aprovechar los vacios urbanos o espacios residuales
para la generacion de nuevas areas verdes. Para esto se propone
la recuperacién de pasajes plblicos en sectores de alta densidad
con participacién de la comunidad, que permitiran generar
nuevos espacios plblicos con alta presencia de areas verdes en
zonas donde hay mayor déficit. La recuperacion de estos, puede
ser como area verde recreativa, huerto urbano, de actividades
educativas asociadas al medioambiente, entre otras.

La red de infraestructura verde permite conectar por medio de
corredores  ecologicos los distintos ecosistemas naturales,
aportando a la conservacion y preservacion de la
biodiversidad urbana. La infraestructura verde favorece el
aumento de la poblacién y variedad de especies de fauna
urbana.



La red de infraestructura verde provee beneficios asociados a las
personas. El aumento de la vegetacion y arbolado urbano
permite mejorar la calidad del aire y del medioambiente, puesto
que las plantas absorben el diéxido de carbonoy liberan oxigeno.
El incremento de areas verdes se asocia a un mejor confort
térmico urbano, pues permite controlar el microclima en el
espacio publico, reduciendo las islas de calor. Se estima que el
aumento de infraestructura verde en zonas urbanas provoca una
reduccion de la temperatura superficial de hasta 2,5°C,
asimismo, se vincula a un mejor confort acustico, por reducir el
ruido en la ciudad.

La infraestructura verde en la ciudad complementa los sistemas
tradicionales de drenaje de aguas lluvia, pues ayuda a reducir las
inundaciones y contaminacion del agua, al absorber vy filtrar el
exceso, protegiendo al temitorio urbano de posibles
inundaciones.

A la propuesta de nuevas areas verdes se suma la intencion de
disefiar y gestionar las areas verdes existentes, con medidas de
eficiencia energética e hidrica, promoviendo el uso eficiente de

Objetivos Especificos
Aumentar la cantidad de areas verdes per capita

en la comuna.

Dotar a la comuna de una red de infraestructura
verde como plataforma ecolégica.

Consolidar nuevos parques comunales e
intercomunales, existentes en los instrumentos
de planificacion intercomunal y comunal.
Apoyar la consolidacion de Parques Privados
comunales.

Diseflar y gestionar las areas verdes con

medidas de eficiencia energética e hidrica.

Estrategias, Proyectos y/o Acciones
Conectar fisicamente las distintas tipologias y escalas
de areas verdes existentes y propuestas.
Consolidar el parque urbano Parque Santa Rosa de
Apoquindo.
Ejecutar los nuevos parques naturales urbanos
publicos: Parque Intercomunal Padre Hurtado
Oriente, Parque Cerro Apoquindo, Parque
Observatorio Cerro Calan y los Parques Quebradas
propuestos y privado Parque Cerro Los Piques.

los recursos naturales y, al ahorro y eficiencia en el
consumo de agua potable. Se seleccionaran 105
especies vegetales de bajo consumo hidrico,
idealmente, nativas debido a que se adaptande
manera 6ptimaa las condiciones climaticas locales.
Existe preocupacion respecto de la gestion de aguas lluvia y sus
efectos en el espacio publico. Se propone disefiar siempre
utilizando sistemas de canalizacién y drenaje, incluyendo
pavimentos permeables, con el fin de evitar inundaciones. Se
propone instalar sistemas que permitan capturar y reutilizar el
agua para el riego de areas verdes, considerando en este aspecto,
la posibilidad de recuperacion y tratamiento de aguas grises.

Por dltimo, se busca mejorar las condiciones y equipamiento de
plazas y parques existentes, aumentar la oferta de actividades
temporales y eventos culturales en el espacio pablico, para
transformarlos en lugares vitales, atractivos y estimulantes para la
vida publica e interaccion entre vecinos, enfocando el uso de
estos espacios con programas para todas las edades, ya que
constituyen la base de la vida social que soporta la ciudad.

Generar nuevas Rutas Verdes en: Martin de Zamora—
Alonso de Camargo, Camino El Alba — Vital
Apoquindo, General Blanche, Los Dominicos,
Francisco Bilbao, Isabel La Catélica — Alexander
Fleming, Tomas Moro — Chesterton, Sebastian
Elcano — Rosa O'Higgins, Presidente Riesco — Las
Azaleas, Las Tranqueras, Presidente Kennedy — Av.
Las Condes, Del Incay Talavera de la Reina.
Consolidar nuevas Avenidas Parques en: Av. Paul
Harris — Camino La Posada, Av. Padre Hurtado, Av.
Plaza, Av. Charles Hamilton — Av. Del Monte, Av.
Alonso de Coérdova — Sebastian Pifera, Av.
Presidente Errazuriz, Av. Sanchez Fontecilla y Av.
Cristobal Colon.

Recuperar espacios verdes residuales y pasajes
publicos en sectores con alta densidad.
Aumentar el arbolado urbano, con especies
definidas de acuerdo con las caracteristicas fisicas
del espacio existente en cada via y area verde.
Realizar un seguimiento de los planes de
arborizacion, desde la seleccion de especies ptimas,
su plantacién, y una posterior mantencion,
monitoreoy reposicion de las especies dafadas.




FiguraN° 65
Imagen Objetivo para la Infraestructura Verde Sustentable . Implementar especies de bajo consumo
] a3 ' hidrico y reducir superficies de pasto en
areas verdes comunales.
Generar nuevas zonas de deporte, juegos
infantiles, estancia, esparcimiento y
caniles en plazas y parques. Remodelar y
realizar mantencion a las existentes.
Asociar nuevos usos a los espacios de
areas verdes a nivel barrial, como viveros y
huertos urbanos comunitarios.
Incorporar estandares de accesibilidad
en parques y plazas comunales.
Instalar sistemas de drenaje y captura
de aguas lluvias para su posterior
reutilizacion.
Estimular el aumento de la superficie
comunal de techos verdes, favoreciendo
el acceso de la comunidad en areas
: - , centrales con altademanda peatonal.
Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana. . Utilizar energias renovables en las
areas verdes comunales.

Figura N° 66
Estrategias, Proyectos y/o Acciones para la Infraestructura Verde Sustentable

| PARGUES, AVEMAS PARGHES Y FLAZAS EXSIENTEY

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.



|Il.- RED DEMOVILIDAD

INTEGRADA

En las calles de Las Condes hoy el automévil tiene uso prioritario.
Revertir esa situacion es el desafio, para generar una red de
movilidad sostenible que integre en un mismo sistema a los
distintos modos de transporte, otorgandole prioridad a los
peatones, ciclos y transporte pUblico, por sobre los modos de
transporte privado. El fin es recuperar el espacio plblico que
actualmente utilizan los automéviles para concederlo a los
ciudadanos.

Trae importantes beneficios para la comunidad, como la
disminucion de emisiones de gases contaminantes y de la
contaminacion aclstica, ademas de una reduccion de tiempos y
costos de viaje, lo que significa un aumento en la calidad de vida
de las personas. Se busca que todos puedan acceder a sistemas
de transporte accesibles, seguros y sostenibles.

Para desincentivar el uso del automoévil se debe mejorar el
sistema de transporte plblico, sumando confiabilidad, confort y
seguridad. Por ello se suma a los recorridos de buses RED
existentes los buses eléctricos comunales gratuitos en zonas de
baja cobertura. Es necesario tender hacia un modelo de
transporte intermodal, que favorezca la conexion entre modos
de transporte privado y transporte pablico. Y que, vincule ambos
medios motorizados con una infraestructura de transporte no
motorizada, destinada a circulaciones peatonales y ciclos.

Otro objetivo es reducir los estacionamientos de vehiculos en
superficie. Se compensa con la proyeccion de nuevos
estacionamientos subterraneos, con el fin de darle mas espacio a
las personas y sus actividades y a los modos de transporte mas
sostenibles, como la caminatay los ciclos.

Se realizaran mejoramientos de corredores, para generar paseos
peatonales amplios en aceras, en sitios con alta demanda
peatonal, facilitando el desplazamiento de las personas. Se
generaran nuevos cruces “Tokio” y la modificacion de algunos
cruces en zonas de riesgo para reducir la velocidad vehicular y
hacer mas seguras las calles para los peatones, quienes tienen
prioridad en la movilidad sostenible.

Se propone implementar nuevas zonas de espacio compartido
en vias para la circulacién conjunta de automoviles vy ciclos, con
velocidad maxima de 30 km/h.

Uno de los obstaculos para generar la red de movilidad integrada
es la existencia de ciclovias fragmentadas. Se propone integrarlas



en un sistema de infraestructura ciclo-inclusiva continuo, que
conecte con las ciclovias operativas en las comunas vecinas.

Las nuevas ciclovias seran segregadas y se ejecutaran
principalmente en vias secundarias o mixtas., reduciendo costos
y tiempos de implementacion, y aportar a mayor seguridad en
los desplazamientos. La red debe contar con equipamiento e
infraestructura de soporte como sefializacion clara de pistas y
recorridos, iluminacion adecuada, estacionamientos piblicos de
bicicletas, mobiliario para el descanso y paradas espontaneas,
basureros y puntos de hidratacion.

Se proyecta instalar nuevos estacionamientos de bicicletas,
cercanos a estaciones y paraderos de transporte publico, y en
puntos con alta demanda de viajes. También se busca mejorar la
cobertura del sistema de bicicletas piblicas y procurar que esté
conectado a la red de transporte piblico y a los
estacionamientos  subterraneos,  contribuyendo a la
intermodalidad.

Toda operacion propuesta tiende a generar calles accesibles,
inteligentes, flexibles y adaptables, donde convivan distintos
medios de transporte de forma segura, apoyada con la

Objetivos Especificos
. Concebir una movilidad integrada, inclusiva y

sostenible, en Las Condes.

Potenciar el uso del transporte piblico y los
intercambios modales.

Crear una red comunal de ciclovias y zonas de
transito compartido de baja velocidad vehicular.
Construir y mejorar paseos, veredas y cruces en
zonas de altademanda peatonal.

Integrar medios de transportes no motorizados con

la infraestructura piblica y privada de transporte
comunal.

Estrategias, Proyectos y/o Acciones
1. Mejorar integralmente los perfiles (aceras, calzadas,

bandejones) de los corredores viales siguientes: Av.
Apoquindo, Av. Padre Hurtado, Av. Cristdbal Colon,
Av. Francisco Bilbao, Av. Las Condes, Av. San
Francisco de Asis, Av. Manquehue, Av. Américo
Vespucioy Camino El Alba.

implementacion de sensores de flujos de movilidad en tiempo
real, que permitiran estudiar su funcionamiento e implementar
mejoras al sistema.

Los proyectos a gran escala que se implementaran: Linea 7 de
Metro y Av. Las Condes soterrada, deben evaluarse desde la
perspectiva de su contribucién al mejoramiento del espacio
pablico en superficie y habilitacion de nuevas area libres o verdes
para la comunidad. Estas intervenciones mayores y de alto costo
deben maximizar sus beneficios, con adecuado tratamiento del
espacio pUblico en los bordes o areas de influencia, que permitan
estimular los intercambios de modos de transporte. Una vez
operativos, generaran zonas de alta circulacion peatonal que
requieren de un disefio acorde a dicha demanda.

Asi, se abre la posibilidad de generar nuevos focos de subcentros
en la comuna, los que deberan ser concordantes con el area
planificada en el PRCLC.

Adquiere importancia el area o sector geografico que se emplaza
al oriente de la calle Nuestra Sefiora del Rosario, flanqueado por
la Av. Kennedy en el norte, eje de la futura Linea 7 de Metro, y
por el eje o corredor Av. Las Condes al sur.

2. Mejorar los nodos de Intercambio Modal de la
comuna, asociados a las estaciones de Metro:
Manquehue, Los Dominicos, Hernando de
Magallanes, y sector Cantagallo.

Construir nuevos paseos peatonales en: Diaguitas, EL
Golf Norte, El Golf Sur, Los Vilos, Puerta del Sol y
Gilberto Fuenzalida.

Construir nuevas ciclovias en las siguientes vias: Padre
Hurtado, Paul Harris, Francisco Bulnes Correa,
Cristobal Colon, Isabel La Catolica — Alexander
Fleming, Martin Alonso Pinzén — Alonso de Camargo,
Av. La Plaza, Nueva Bilbao, Charles Hamilton — Av.
Del Monte, Alonso de Cordova, Tomas Moro —
Chesterton, Camino El Alba — Las Flores, Presidente
Errazuriz, Los Militares, Andrés Bello — Vitacura,
Presidente Riesco — Las Azaleas, Vaticano — Américo
Vespucio, José de Moraleda, Sebastian Elcano, La
Gloria, Hernando de Magallanes, Mariano Sanchez
Fontecilla, Geronimo de Alderete, Estoril, Los Pozos
(remate Martin de Zamora).




FiguraN° 61
Imagen Objetivo para la Red de Movilidad Integrada

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.

FiguraN° 68
Estrategias, Proyectos y/o Acciones para la Red de Movilidad Integrada
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V.- ESPACIOS PUBLICOS INCLUSIVOS

Generar espacios plblicos mas vitales, diversos, accesibles,
atractivos y acogedores, con un disefio seguro, inclusivo e
integrador. Espacios de soporte de actividades publicas y
sociales para quienes viven y visitan Las Condes. Espacios mas
amigables con el medioambiente y vinculados con modos de
transporte mas sostenibles, como la caminata y los ciclos.
Espacios que integren areas verdes y arbolado en su disefio,
contribuyendo a la construccién de un paisaje urbano que
vincule la ciudad con la naturaleza, y que mejore las
condiciones de confort térmico en los espacios publicos.

Los espacios pUblicos de calidad tienen la cualidad de fomentar
la integracion y equidad social, generando impactos sociales
positivos en el territorio. Son espacios que permiten la actividad e
interaccion social, lo que ayuda a mejorar la cohesion de las
comunidades. Ademas, contribuyen a la creacion de identidad,
pertenenciay apropiacion del entorno por parte de las personas.

Se concibe al disefio del espacio plblico como una oportunidad
de fortalecer y potenciar las caracteristicas morfologicas y
ambientales de cada barrio, protegiendo su imagen e historia. En
el Plan Regulador Comunal se definieron estrategias de
ordenamiento urbano que demarcan ejes de densificacion y que,
al mismo tiempo, definen zonas de proteccion de viviendas en
extension y baja altura en barrios consolidados.

Con la intencion de fortalecer la identidad y calidad de vida en los
diversos barrios que integran Las Condes, se propone realizar una
serie de mejoramientos del espacio urbano que los caracteriza,
destinados a recuperar, optimizar y proteger su entorno, areas
verdes, espacios piblicos y equipamiento. Se ha establecido la
necesidad de desarrollar una “Guia de Disefio del Espacio Pablico
Comunal’, que permita fortalecer la imagen y virtudes de cada
barrio a través del mejoramiento de su espacio piblico.

Del estudio de aquellas caracteristicas urbanas particulares
de cada barrio, especificamente de su imagen urbana y
arquitectonica, la calidad de su espacio puiblico, y sus
fortalezas y debilidades, se definiran las cualidades que se
quieren preservar y valorizar, y los puntos criticos que se deben
mejorar. La Guia tiene la mision de fortalecer la percepcion que
tienen los vecinos del entorno construido que caracteriza a su
entidad territorial, tanto en barrios consolidados como en barrios
que presentan problemas de deterioro urbano.



Es importante que los espacios pablicos logren congregar en un
mismo lugar a diversos usuarios y actividades a lo largo del dia.
Tenemos el propdsito de generar espacios publicos seguros,
inclusivos y accesibles para todos, en particular para nifios y mujeres,
personas de edad y personas con discapacidad. La seguridad se
refleja en el grado de vitalidad e intensidad de uso de los distintos
espacios plblicos, determinados por a calidad de disefio urbano de
dichos espacios y su flexibilidad operativa. Esto es clave para
garantizar la vitalidad urbana y la seguridad de los espacios publicos.
Con el objetivo de mejorar sectores urbanos saturados por alta
demanda de uso y/o zonas con déficit de espacios piblicos, se
proponen una serie de mejoras en zonas de movilidad e
intercambio modal, la generacion de paseos peatonales en
zonas de alta circulacion, la intervencién de espacio publicos en
barrios para potenciar la calidad de vida de los vecinosy la

Objetivos Especificos
1. Promover la cohesion social, la calidad de vida y el

fortalecimiento de la identidad e imagen de los diversos
barrios que integran la comuna de Las Condes.

Generar espacios pUblicos vitales, seguros, accesibles,
dinamicos e inclusivos en la comuna.

Mejorar las condiciones ambientales y el equipamiento
urbano en los espacios publicos de la comuna.

Proyectar nuevos paseos peatonales.

Estrategias, Proyectos y/o Acciones
1. Elaborar una “Guia de Disefio del Espacio Pdblico

Comunal” para los diferentes barrios, protegiendo su
imagen y patrimonio urbano.

Implementar accesibilidad universal en el disefio de
areas verdes y espacios piblicos.

Ejecutar nuevos paseos peatonales en: Diaguitas, EL
Golf Norte, El Golf Sur, Los Vilos, Puerta del Sol y
Gilberto Fuenzalida.

Mantencion y actualizacion de los paseos peatonales
existentes en el barrio El Golf.

Ejecutar los paseos peatonales asociados a los
proyectos de mejoramientode los corredores viales

44

generacion de nuevos programas publicos
vecinales como los huertos comunitarios.

Se busca recuperar espacios en desuso, sin
funcionalidad definida o deteriorados por la
extension sobre ellos de usos privados. Una de las propuestas es
la recuperacion de pasajes (bienes nacionales de uso pablico) en
sectores de alta densidad, que permiten realizar proyectos de
espacios publicos y areas verdes en zonas donde existe escasez
de terrenos para este fin.

Es necesario valorar el rol que cumplen los espacios y
equipamientos publicos en los barrios, en especial los mas
vulnerables, donde muchas de las necesidades de los habitantes
se trasladan de la vivienda al espacio pablico. Las necesidades
colectivas de los vecindarios se concentran y satisfacen en dichos
espacios, creando comunidades cohesionadas.*4

siguientes: Av. Apoquindo, Av. Padre Hurtado, Av.
Cristobal Colén, Av. Francisco Bilbao, Av. Las Condes,
Av. San Francisco de Asis, Av. Manquehue, Av.
Américo Vespucio y Camino El Alba, incorporando el
soterramiento de cable aéreos.
Elaborar un programa de mejoramiento de los barrios:
Cooperativas Colon Oriente, Presidente Errazuriz, San
Pascual y La Capitania, Vaticano, Renacimiento Italiano,
Roncesvalles y Los Dominicos.
Elaborar proyectos de mejoramiento de los
siguientes espacios publicos: Canal San Carlos, La
Escuela, Rotonda Atenas, Santa Rosa de Apoquindo,
Portada de Vitacura y Rio Guadiana.
Mejoramiento del espacio publico en las
intersecciones relevantes asociadas a zonas de
Intercambio Modal, y a futuras salidas de la linea
7 de Metro: Isidora Goyenechea, Parque
Araucano y Estoril.
Mejoramiento del espacio publico asociado a los
nuevos proyectos de vialidad (ensanches y
pasos bajo nivel, entre otros).

. Diversificar el uso del espacio piblico a través de
mobiliario urbano versatil, flexible y adaptable a

Ministerio de Vivienda y Urbanismo (2017). Manual de elementos urbanos sustentables. Tomo I: Sustentabilidad en el espacio publico y recomendaciones para

Chile. Santiago, Chile: Grupo Donnebaum. Disponible en: https://csustentable.minvu.gob.cl/wp-content/uploads/2018/03/MANU AL-DE-ELEMENTOS-URBANOS-

SUSTENTABLES-TOMOI.pdf.



FiguraN°69
Imagen Objetivo para los Espacios Publicos Inclusivos
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Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.

FiguraN° 70
Estrategias, Proyectos y/o Acciones para los Espacios Publicos Inclusivos

Al

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.

las necesidades de actividades
constantes y temporales.

Recuperar y activar los pasajes pablicos en
sectores de alta densidad: Los Militares —
Lorena Warren, Dra. Cora Meyers, Las Malvas,
Reverendo Padre Wemer Fromm, Esteban
DellOrto, Cristébal Colon — Hemando de
Magallanes, Alsasua y Las Baleares.

Habilitar nuevos espacios pablicos para el
desarrollo de actividades sociales, culturales
y deportivas en todos los sectores de la
comuna.

Mejorar espacios publicos barriales, con
especial énfasis en las plazas y calles.
Incorporar nuevos programas a los
espacios  plblicos como  huertos
comunitarios, zonas de lectura e
intercambio de libros, entre otros.

Reponer mobiliario  urbano  existente
(escarios, papeleros, luminarias) e incorporar
nuevos (dispensadores de bolsas de penos,
bebederos, sefialéticas).




V.- IDENTIDAD Y MEMORIA

Las Condes posee un amplio nimero de inmuebles
patrimoniales y significativos barrios con identidad e historia.
Todos forman parte del patrimonio urbano de la comuna, el
cual expresa parte de la historia colectiva de una sociedad. Las
construcciones y espacios puUblicos que los estructuran
reflejan particularidades sociales y culturales de un contexto
temporal determinado, permitiendo con su existencia
fomentar la cultura e identidad local Su proteccion,
rehabilitacion y recuperacion son claves para el
fortalecimiento de dicha identidad y del sentido de
pertenencia de las personas con el territorio en el que viven."
El propésito es aportar por medio del disefio urbano y de la
adecuacion de los espacios publicos a la proteccion,
recuperacion, valorizacion y cuidado. Esta estrategia se
potencia a través de dos grandes operaciones:
Primera, se propone implementar cuatro circuitos
patrimoniales en la comuna: Los Dominicos, El Golf
Norte y Sur, Cerro San Luis y Nuevas Las Condes. El
objetivo es darle una lectura unitaria al patrimonio
urbano, agrupando por proximidad a las distintas
edificaciones en los circuitos propuestos y surtiéndolos
de intervenciones menores que los reconozcan vy
valoricen bajo un mismo lenguaje de intervencion del
espacio publico en que se emplazan.
Segunda, poner en valor y proteger el mosaico de
formas de vivir en Las Condes, preservando sus
valores urbanisticos y patrimoniales, que es uno de los
objetivos del PRCLC desde su origen, producto de la
participacion de la comunidad que concordé preservar
el 70% del territorio urbano comunal en baja densidad
y con uso de suelo preferentemente residencial en
barrios de baja altura.
Se trata de fortalecer barrios como: El Golf Norte y Sur,
sector del Estadio Espafiol, la Plaza de la Capitania,
Estadio Italiano, Hogar Espariol, la Plaza de la
Concordia, Sebastian Pifiera, Los Dominicos Bajo, Los
Dominicos, La Foresta, San Damian, San Carlos de
Apoquindo, sector de Cooperativas, Colén 8.000,
Nueva Las Condes, y reconocer y consolidar otros
cuyos limites son mas difusos.



Se elaborara con participacion de las comunidades la “Guia de
Disefio del Espacio Plblico Comunal” para cada barrio, que
fomente sus particularidades y defina los lineamientos de
intervencion futuros, en temas como arborizacién, iluminacion y
mobiliarios. La mision es preservar y potenciar aquellos
elementos urbanos que confieren identidad, protegiendo su
patrimonio urbano y arquitectonico. Estas operaciones en el
espacio publico permiten promover la identidad y memoria del
lugar, fortaleciendo el vinculo de las personas con sus barrios.

Por dltimo, estas operaciones también tienen como objetivo
promover la actividad turistica, vinculando al patrimonio con una
oferta de actividades y programas culturales que la caracterizan,
destacando a aquellos bienes culturales inmateriales que tienen
como escenario el patrimonio fisico.

Una de las iniciativas es el desarrollo de una aplicacion digital que
muestre los circuitos patrimoniales propuestos y entregue
informacion histérica sobre los distintos inmuebles que los
componen. Los circuitos se han de vincular con las ofertas
culturales de la Corporacion Cultural de Las Condes, el Teatro
Municipal, los museos municipales y galerias privadas que se
emplazan dentro del territorio comunal. Paralelamente se
identificaran aquellos espacios piblicos asociados al patrimonio
que permitan el desarrollo de actividades culturales al aire libre,
como conciertos u otras actividades ligadas a la cultura.

Objetivos Especificos
Poner en relevancia y proteger el patrimonio

arquitectonico y urbano de Las Condes.

Crear nuevos Circuitos Patrimoniales en distintas
zonas de la comuna.

Consolidar y proteger la identidad, imagen vy
patrimonio urbano de los barrios tipicos de Las
Condes.

Estrategias, Proyectos y/o Acciones
1. Conectar los Monumentos Historicos, Zonas Tipicas, e

Inmuebles y Zonas de Conservacion Historica por
medio de circuitos que ofrezcan variedad y vitalidad.
Implementar Circuitos Patrimoniales: Los Dominicos, El
Golf Norte y Sur, Cerro San Luis y Nuevas Las Condes,
potenciando la historia, arquitectura, arte e identidad.

Elaborar los lineamientos de intervencion patrimonial
del mejoramiento del Parque Los Dominicos
recientemente ejecutado, con el proposito de su
adecuada mantencion y normas para intervenciones
futuras.

Elaborar una “Guia de Disefio del Espacio Piblico
Comunal” para los diferentes barrios, protegiendo su
imagen y patrimonio urbano.

Elaborar catastro de potendiales inmuebles, zonas de
interés patrimonial y actividades culturales, abarcando
distintos periodos histéricos, estilos arquitectonicos y
manifestaciones artisticas.

Construir aplicaciones digitales para integrar los
distintos circuitos patrimoniales propuestos y dar
informacion histérica sobre la comuna, su evolucién
urbanay arquitectonica.




v g e FiguraN° T

R ' Imagen Objetivo para laldentidad y Memoria

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.

FiguraN° 12
Estrategias, Proyectos y/o Acciones para la Identidad y
Memoria
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Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.
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OUA.- Propuesta General

Las Condes tiene como objetivo consolidarse como comuna
natural, sostenible, conectada, vital y patrimonial. A partir de
estos lineamientos o ejes estratégicos se ofrece una propuesta
integrada para la imagen comunal, que originalmente
contempld 116 obras y proyectos de movilidad y espacio
pUblico relevantes para alcanzar dicho objetivo. La propuesta
total de acciones imposible de materializar en corto o mediano
plazo, menos en el horizonte legal establecido para la
actualizacion de los planes reguladores comunales y, por ende,
de los PIIMEP, puesto que la cuantia de recursos necesarios
para ello, superan con creces las proximas administraciones de
esta comuna. Sin perjuicio de ello, las estrategias, proyectos y/o
acciones, tienen el valor de mantener su vigencia en el tiempo.
Por tanto, la primera seleccién o priorizacion es meramente
técnica, ya que la definitiva se verificara con posterioridad al
proceso de participacion ciudadana, que, si bien no es
vinculante, aportara luces a quienes deben aprobar el Plan, es
decir al Concejo Municipal.

La propuesta pone a las personas en el centro, accionando
sobre variables tales como: integracién, modernizacion,
bienestar y sostenibilidad para alcanzar mayores niveles de
calidad de vida con el desarrollo urbanistico de la comuna, que
mira tanto las politicas nacionales en esta materia, como
también las directrices de los o6rganos internacionales
multilaterales y, en especial, aquellas asociadas a la
sostenibilidad planetaria, producto del cambio climatico que se
experimenta.

Se trata de crear las condiciones para una mejor calidad de vida
de las personas en el medioambiente urbano, estimulando la
descentralizacion, equidad, integracion social, participacion,
identidad, compromiso, calidad, eficiencia, adaptabilidad,
resiliencia y seguridad, en basqueda de la consecucién de los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), con acuerdo a la
riqueza, recursos Y actividad econdémica de esta comuna.

Es una propuesta integral que responde a los objetivos
indicados y, al mismo tiempo, pretende consolidarse como el
instrumento complementario a la planificacion territorial, que
recoge los distintos intereses comunales y los encauza en
intervenciones que buscan aprovechar las potencialidades,
asumir los desafios y, enfrentar los riesgos y limitaciones que
presenta el territorio comunal y su administracion.

Los proyectos y acciones se agruparon en los cinco
lineamientos o ejes estratégicos de imagen objetivo
expuestas: Paisaje Natural Precordillerano; Infraestructura
Verde Sustentable; Red de Movilidad Integrada; Espacios
Pidblicos Inclusivos; e Identidad y Memoria. Los objetivos
y las estrategias, proyectos y/o acciones de cada una de
ellas unificadas o integradas, dan forma a este PIIMEP, y
posibilitan la materializacion de la Imagen Obijetivo
Integral, para dotar a la comuna no sélo de un salto
cuantitativo en cuanto a estandares se refiere, sino por,
sobre todo, de un salto cualitativo.

Dentro de los cinco lineamientos o ejes estratégicos de
imagen objetivo coexisten 16 subcategorias: parques
naturales, pie andino y asociados a cerros islas y quebradas
(11), accesos Parque Cordillera (5), avenidas parques (8),
rutas verdes (13), ciclovias (25), zonas compartidas (4),
consolidaciones (3), corredores (9), estacionamientos de
bicicletas, intercambios modales (4), rampas y pasarelas
peatonales (2), paseos y conjuntos de paseos (6),
mejoramientos de barrios (7), mejoramiento de espacios
publicos (10), recuperacion de pasajes plblicos (7), y rutas
patrimoniales (4).

OUB.- Criterios de Seleccion de Proyectos

Tal como se ha indicado, la propuesta original ofrecia sobre
100 obras y proyectos de movilidad y espacio piblico, que
demanda una cuantia no menor de recursos financieros,
razén por la cual, la seleccion o priorizacion técnica ha
considerado sélo 57 de ellas.

En consecuencia, los criterios de seleccion de las 57
estrategias, proyectos y/o acciones que comprenden este
Plan, obedecen fundamentalmente a la significacion y
factibilidad de estas. Significacion, comprendida en cuanto
a la relevancia o trascendencia para la consecucion de los
objetivos; y, Factibilidad, percibida en tanto la viabilidad de
materializarse en el horizonte de tiempo del Plan con los
recursos humanos y financieros disponibles.

Desde el punto de vista de la factibilidad, es importante dotar
de continuidad a estrategias, proyectos y/o acciones ya
iniciadas y en ejecucion, que precisan finalizarse para que
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FiguraN° 13
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puedan adquirir la significacion que se busca en materias
de sostenibilidad urbana e integracion y cohesion social. A
modo de ejemplo, proyectos de ciclovias que une aquellos
tramos discontinuos o que se empalman a rutas
intercomunales; los paseos y zonas de transito compartido
que complementan las existentes y otorgan caracter a
barrios residenciales; la consolidacion de accesos al Parque
Cordillera, utilizados hoy en dia de manera informal; vy,
aquellos proyectos y acciones que se encuentran
incorporados en el PRCLC y alin estan inconclusas.

Existen también proyectos y/o acciones ya iniciadas, pero
que por su significacion deben finalizarse y/o mantenerse.
A modo de ejemplo, las etapas que restan al proyecto del
Parque Observatorio Cerro Calan o, el Parque Los
Dominicos, que requiri6 una importante destinacion de
recursos financieros, para revalorizar la Zona Tipica de la
Iglesia de San Vicente Ferrer y su area comercial.

Ademas, también se incorporan estrategias, proyectos y/o
acciones en zonas o sectores con deterioro o carenciados,
que precisan inversiones para la recuperacion del capital fisico
inmobiliario existente, en los que aplican tanto los criterios de
significacion y factibilidad. En estos casos, se trata de
estrategias, proyectos y/o acciones que buscan mejoras
sustantivas en calidad de vida y, por tanto, implican resultados
de progresos en cohesion y capital social.

A los dos criterios indicados, se buscé que las estrategias,
proyectos y/o acciones, contribuyesen a mas de una de las

orientaciones de imagen objetivo, con el propésito de que
la comunidad de Las Condes se sienta interpretada con
ellos y vean la respuesta a sus anhelos mayoritarios.
Algunas de las estrategias, proyectos y/o acciones estan
asociadas a proyectos de infraestructura de ministerios o
empresas publicas, las cuales se encuentran en fases
iniciales de estudios o ejecuciéon, por tanto, todas las
derivadas de ellas se han pospuesto en el tiempo, con el
proposito de evaluarlas adecuadamente en funcion de los
resultados finales de ellas.

En el acapite siguiente se ofrece la propuesta de las 57
estrategias, proyectos y/o acciones que dan forma a este
PIIMEP, priorizadas desde una perspectiva netamente
técnica y se somete a consideracion de la comunidad y de
la administracion.

Considerando las 16 subcategorias detalladas previamente,
que conforman las cinco orientaciones de imagen objetivo,
las estrategias, proyectos y/o acciones se agrupan de la
siguiente manera: parques naturales, pie andino y
asociados a cerros islas y quebradas (6), accesos Parque
Cordillera (2), avenidas parques (6), rutas verdes (4),
ciclovias (9), zonas compartidas (4), rampas y pasarelas
peatonales (2), consolidaciones (2), corredores (5),
estacionamientos de bicicletas, intercambios modales (2),
paseos y conjuntos de paseos (4), mejoramientos de barrios
(2), mejoramiento de espacios publicos (3), recuperacion de
pasajes publicos (2), y rutas patrimoniales (3).




04C.- Propuesta PIIMEP Las Condes

La propuesta del Plan de Inversiones en Infraestructura de
Movilidad y Espacio Publico (PIIMEP) de Las Condes, que
se compone de 57 estrategias, proyectos y/o acciones, se
puede observar a continuacion en la Figura N° 12.

PARQUE PIE ANDINO [1 - 01]

@ PARQUE CERRO APOQUINDO [1 - 02]

@ PARQUE CERRO CALAN [1 - 03]

PARQUE QUEBRADA CODOS NORTE Y SUR [1 - 06]
PARQUE QUEBRADA SAN FRANCISCO [1 - 07]

e

PARQUE QUEBRADA APOQUINDO [1 - 11]
ACCESO AV. PLAZA [1 - 14]

(o]0

ACCESO QUEBRADA SAN FRANCISCO [1 - 16]

mess AV, PARQUE PAUL HARRIS - CAMINO LA POSADA |2 - 01]
mss  AV. PARQUE PADRE HURTADO |2 - 02]
mm AV. PARQUE AVENIDA PLAZA [2 - 03]
e AV. PARQUE CHARLES HAMILTON - AV. DEL MONTE [2 - 04]
e AV. PARQUE ALONSO DE CORDOVA - SEBASTIAN PINERA |2 - 05]
mess AV, PARQUE SANCHEZ FONTECILLA [2 - 07]
=== RUTA VERDE MARTIN DE ZAMORA - ALONSO DE CAMARGO [2 - 09]
(M. de Zamora - M. Alonso Pinzén - A. de Camargo - Patricia)
=== RUTA VERDE GENERAL BLANCHE [2 - 11]
=== RUTA VERDE ISABEL LA CATOLICA - ALEJANDRO FLEMING [2 - 14]
mm= RUTA VERDE TOMAS MORO - CHESTERTON [2 - 15]
=== CICLOVIA PADRE HURTADO [3 - 01]
=== CICLOVIA PAUL HARRIS [3 - 02]
(Vital Apoquindo - Paul Harris - Camino La Posada)
== CICLOVIA ISABEL LA CATOLICA - ALEJANDRO FLEMING (3 - 05]
==  CICLOVIA AVENIDA PLAZA [3 - 07]
== CICLOVIA CHARLES HAMILTON - AV. DEL MONTE [3 - 09]
===  CICLOVIA TOMAS MORO - CHESTERTON [3 - 11]
== CICLOVIA SEBASTIAN ELCANO [3 - 19]
== CICLOVIA LA GLORIA [3 - 20]
== CICLOVIA LOS POZOS (REMATE M. DE ZAMORA) [3 - 25]
W= CONSOLIDACION PAUL HARRIS [3 - 30]
we==  CONSOLIDACION FRANCISCO BULNES CORREA [3 - 31]
=

CORREDOR APOQUINDO [3 - 33]

04D.- Alternativas de Desarrollo

En este Resumen Ejecutivo no se ofrece el
desarrollo de este acapite, sin perjuicio de lo
anterior, con los resultados se expondran algunas
de las imagenes representativas de estos.

Simbologia Propuesta PIIMEP Las Condes

Of-

a1l

CORREDOR PADRE HURTADO [3 - 34]
CORREDOR CRISTOBAL COLON [3 - 35]
CORREDOR FRANCISCO BILBAO [3 - 36]
CORREDOR LAS CONDES (3 - 37]

ZONA TRANSITO COMPARTIDO
- BARRIO PRESIDENTE ERRAZURIZ |3 - 26]

- BARRIO SAN PASCUAL Y LA CAPITANIA [3 - 27]

- BARRIO EL GOLF [3 - 28]

- NUEVA LAS CONDES [3 - 29]

ESTACIONAMIENTOS BICICLETAS [3 - 42

INTERCAMBIO MODAL

- MANQUEHUE [3 - 43]

- LOS DOMINICOS [3 - 4]

RAMPA ACCESIBLE PASARELA PLAZA BRASILIA [3 - 47]

RAMPA ACCESIBLE PASARELA KENNEDY - MANQUEHUE [3 - 48]

PASEO DIAGUITAS [4 - 01]

PASEOS EL GOLF NORTE [4 - 02]

PASEOS EL GOLF SUR [4 - 03]

PASEQ LOS VILOS [4 - 04]

MANTENCION PASEOS EL GOLF NORTE EXISTENTES

MEJORAMIENTO DE BARRIOS

- BARRIO COOPERATIVAS COLON ORIENTE [4 - 07]
- BARRIO SAN PASCUAL Y LA CAPITANIA [4 - 09]
MEJORAMIENTO ESPACIO PUBLICO

- CANAL SAN CARLOS [4 - 14]

- ROTONDA ATENAS [4 - 16]

- MANTENCION PARQUE LOS DOMINICOS [4 - 18]
RECUPERACION DE PASAJES PUBLICOS

- PASAJE COLON [4 - 26]

- PASAJE LORENA WARREN [4 - 30]

CIRCUITO PATRIMONIAL LOS DOMINICOS [5 - 01]
CIRCUITO PATRIMONIAL EL GOLF [5 - 03]
CIRCUITO PATRIMONIAL CERRO SAN LUIS [S - 04]



Revisar Volumen Il PIIMEP Las Condes para ver detalle codigos de proyectos.

Propuesta PIIMEP Las Condes™
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En este acapite se explica la metodologia de priorizacion de
las propuestas que contempla el PIIMEP, el proceso de
consulta ciudadana llevado a los efectos con acuerdo a lo
establecido en la Ley N° 20.958 que Establece un Sistema
de Aportes al Espacio Pablico.

05A.- Priorizacion Tecnica de Proyectos

En el apartado 04B.- se explico el criterio de seleccion de
los 57 proyectos que integran el Plan, sin perjuicio de ello,
desde un punto de vista técnico ellos debian priorizarse,
para lo cual se empled la metodologia que se explica a
continuacion.

Esta estableci6 tres criterios de calificaciones. Ellos fueron,
calificacion de los lineamientos o ejes estratégicos;
calificacion de los objetivos asociados a los lineamientos o
ejes estratégicos; y, calificacion respecto de los atributos de
cada una de las propuestas con acuerdo al articulo 176 de la
LGUC.

Como se ha indicado en mas de una oportunidad el PIIMEP
es un instrumento constituido por una cartera de
proyectos, medidas y/o acciones, debidamente priorizadas,
incluidas en el Plan Regulador Comunal o asociadas a éste,
por tanto, para la calificacion de los lineamientos o ejes
estratégicos se considerd valorar la prioridad de éste en
cuanto a la materializacion de la imagen objetivo que el
PRCLC posee, puesto que ésta fue el resultado de un
exitoso proceso de participacion ciudadana y fue el
acuerdo entre los diversos actores para el desarrollo urbano
comunal.

Por su parte, en la calificacion de los objetivos asociados a
cada lineamiento o eje estratégico se optd por valorar el
alcance de cada uno para materializarlo.

Finalmente, en cuanto a los atributos de los proyectos,
medidas y/o acciones, el articulo 176 de la LGUC sefiala que
el PIIMEP tienen como finalidad mejorar condiciones de
conectividad, accesibilidad, operacion y movilidad, asi
como la calidad de sus espacios publicos y la cohesion
social y sustentabilidad urbana. Por consiguiente, la
calificacion se oriento a las cuatro tipos de acciones: a)
mejorar la infraestructura de movilidad y espacio publico,
que implica cuatro tipos de valoracion: conectividad,
accesibilidad, operacion y movilidad; b) calidad de los
espacios puUblicos; c) cohesion social; y, d) sustentabilidad
urbana.

Para las calificaciones asignadas a los lineamientos o ejes
estratégicos se asignaron notas de 1a 5, siendo 1, las mas
baja y 5 la mas alta. En el caso, de los atributos, se asigno
una calificacion de 1 a 3 para cada uno de los conceptos
evaluados, siendo 1la nota mas baja y 3 la mas alta.
También a cada calificacion se le asigné una ponderacion
para el calculo de la nota final obtenida por cada proyecto,
obras y/o accion. La calificacion de los lineamientos o ejes
estratégicos ponderan un 40%; la nota de los objetivos
asociados, ponderan el 30%; y, la nota de los atributos un
30%. Sin perijuicio de ello, en el caso de los atributos, cada
una de las acciones, posee una ponderacion del 25% en el
resultado final de la valoracion del atributo.

Los resultados de las calificaciones para el conjunto de los
57 proyectos que integran el PIIMEP, se presentan en la
TablaN°7.

Se ha de tener presente, que los resultados de este
proceso representan un marco de referencia técnico para la
decision que ha de adoptar el Concejo Municipal de Las
Condes. También estos resultados fueron expuestos a la
comunidad durante el proceso de consulta ciudadana.

05B.- Proceso de Participacion Ciudadana

El articulo cuarto transitorio de la Ley N° 20.958 dispuso:
Los primeros planes comunales e intercomunales de
inversiones en infraestructura de movilidad y espacio
publico que se elaboren en cada comuna o territorio
intercomunal o metropolitano deberan, antes de
iniciarse su proceso de aprobacion, ser sometidos por
la autoridad que los elabore a una consulta pablica
durante treinta dias. [énfasis agregado].

En concordancia con lo anterior, la Alcaldesa de la comuna de

Las Condes convocé a un proceso de consulta piblica en forma

previa a la aprobacion del PIIMEP, por medio del Decreto

Alcaldicio Seccién 1* N° 1861, de fecha 30 de mayo de 2025. En

éste se establecio el lapso de tiempo comprendido entre el 2



TablaNe1
Tahla de Calificaciones y Prioridades de los Proyectos, Obras y/o Acciones

EN INFRAESTRUCTURA DEMOVILIDA ACI0 PUBLICO: MATRIZ PRIORIZADA DE ESTRATEGIAS, PROYE

I -

. , , OBJETIVOS RESPECTO DE EJE ESTRATEGICO O LINEAMIENTO ¥ OBJETIVOS
EJE ESTRATEGIO O LINEAMIENTO, TIPO 0 CATEGORIA DE PROYECTO, CODIGO Y PN | CIFCATONEIE CALIFICACION OBJETIVOS MEID
NOMBRE DE PROYECTO .
ASOCIADOS ESTRATEGICO  0B_01  0B_O2  OB_03  OB_O4  0B_05  CONECTIVIDAD  ACCESIBILIDAD
NOMBRE PROYECTO

m Parque y Corredor Pie Andino 1¥2 5 5 [} 3 3
m Paseo El Golf Norte [ Don Carlos 1,2Y3 2 5 i} 3 3 3
IREER paseol Golfur Callao 1,213 2 5 I 3 3 3
v21) B Av. Parque Paul Harris 1,3Y5 [} 5 3 1 3 2
e2EB Corredor Apoquindo 1,2Y5 3 5 i} 1 3 3
S8 Corredor Padre Hurtado 1,2Y5 3 5 i 1 3 3

eB LB (orredor Cristobal Colon 1,2Y5 3 5 [} 1 3 3
e2[ 0 Corredor Francisco Bilbao 1,2Y5 3 5 i} 1 3 3
eEE/B (orredor Las Condes 1,2Y5 3 5 i} 1 3 3
72\/AN Av. Parque Padre Hurtado 1,3Y5 i} 5 3 1 3 2
P2 Av. Parque Alonso de Cordova — Sebastian Piiera 1,3Y5 [} 5 3 1 3 2
7Z0] BN Av. Parque Sanchez Fontecilla 1,3Y5 [} 5 3 1 3 2
IR paseo Diaites 1,2Y0 2 5 I 2 3 2
IR paseo Los Vios ,2Y1 2 5 I 2 3 2
7ZIEBN Av. Parque Avenida Plaza 1,3Y5 [} 5 3 1 3 2
E2LERN Intercambio Modal Manquehue 1Y2 3 5 [} 3 3
£2T [ntercambio Modal Los Dominicos 1Y2 3 5 [} 3 3
PZILSN Av. Parque Charles Hamilton - Av. Del Monte 1,3Y5 [} 5 3 1 3 2
Barrio Cooperativas Colon Oriente 1,3Y4 2 5 3 2 3 3

(anal San Carlos 2,3Y4 2 i 3 2 3 3

Rotonda Atenas 2,3YL 2 i} 3 2 3 3

EXI] I (iclovia Padre Hurtado 1Y3 3 5 3 3 2
BRI Ciclovia Isabel La Catolica - Alexander Fleming 1¥3 3 5 3 3 2
EX11 I Ciclovia Avenida Plaza 1¥3 3 5 3 3 2
EXILI Ciclovia Charles Hamilton - Av. Del Monte 1Y3 3 5 3 3 2
EX(\7AN Ciclovia Paul Harris 1¥3 3 5 3 3 2

ES 1IN Ciclovia Tomas Moro - Chesterton 1Y3 3 5 3 3 2
E27[VI Ciclovia La Gloria 1¥3 3 5 3 3 2
EE7A N Ciclovia Los Pozos (remate de Martin de Zamora) 13 3 5 3 3 2
Ciclovia Sebastian Elcano 1V3 3 5 3 3 2

Continua en la pagina 124,



CALIFICACION TECNICA
VALORACION DE ATRIBUTOS DE LOS PROYECTOS [LGUC: ARTICULO 1761 CALIFICACIONES PONDERADAS
RAR CALIDAD ESPACIO : SUSTENTABILIDAD , , BE ATRIBUTOS PRIORIDAD
e UBLIG COHESION SOCIAL URBANA CUFCCON  PONDERACON o OBJETNGS ot TOTAL
3 3 3 3 3 12,00 030 2,00 210 360 s DN
3 3 3 3 3 12,00 030 0,80 360 360 8,00
3 3 3 3 3 12,00 030 0,80 360 360 8,00
3 3 3 3 3 1175 030 160 210 353 183
3 3 3 3 3 12,00 030 120 3,00 360 180
3 3 3 3 3 12,00 030 120 300 360 180
3 3 3 3 3 1200 030 120 300 360 180
3 3 3 3 3 12,00 030 120 300 360 180
3 3 3 3 3 12,00 030 120 300 360 180
2 3 3 3 3 11,50 030 160 210 345 15 [
2 2 3 3 3 11,25 030 160 210 338 160 [N
2 2 3 3 3 1125 030 160 210 338 160 [N
2 3 3 3 3 11,50 030 0,80 330 345 155
2 3 3 3 3 11,50 030 0,80 330 345 155
3 3 3 2 3 1075 030 160 210 33 153
3 3 3 3 3 12,00 030 120 210 360 150 [
3 3 3 3 3 12,00 030 120 210 360 15 [
2 3 3 2 3 10,50 030 160 210 315 s
3 3 3 3 3 12,00 030 0,80 300 360 w [
3 3 3 3 3 12,00 030 0,80 210 360 110
3 3 3 3 3 12,00 030 0,80 210 360 110
2 3 3 3 3 11,50 030 120 240 345 105
2 3 3 3 3 11,50 030 120 240 345 105
2 3 3 3 3 11,50 030 120 240 345 105
2 3 3 3 3 11,50 030 120 240 345 1,05
! 3 3 3 3 11,25 030 120 240 338 6,98
1 3 3 3 3 11,25 030 120 240 338 6,98
2 3 2 3 3 10,50 030 120 240 315 6,5
2 3 2 3 3 10,50 030 120 240 315 6,5
! 3 2 3 3 10,25 030 120 240 3,08 6,68




STRUCTURA DEMOVILIDA ACI0 PUBLICO: MATRIZ PRIORIZADA DE ESTRATEGIAS, PROYEC

P - ]

, \ \ OBJETIVOS RESPECTO DE EJE ESTRATEGICO O LINEAMIENTO Y OBJETIVOS
EJE ESTRATEGIO O LINEAMIENTO, TIPO 0 CATEGORIA DE PROYECTO, CODIGO Y PUINEP LI CALIFICACION OBJETIVOS VEJO
NOMBRE DE PROYECTO .
ASOCIADOS  ESTRATEGICO  0B_01  0B_O2 ~ OB_03  OB_O4  0B_O5  CONECTIVIDAD  ACCESIBILIDAD
NOMBRE PROYECTO

B Ruta Verde Isabel La Catolica - Alexander Fleming 2,4Y5 i} i} 2 1 3 1
Ruta Verde Tomas Moro - Chesterton 2,4Y5 i} i} 2 1 3 1
Consolidacion Paul Harris 1Y5 3 5 1 3 3
e2 B Consolidacion Francisco Bulnes Correa 1Y5 3 5 1 3 3
Parque Quebrada Codos Norte y Sur vy 5 3 2 2 1

Parque Quebrada San Francisco 3y4 5 3 2 2 1

Parque Quebrada Apoquindo vy 5 3 2 2 1

Ruta Verde Martin de Zamora - Alonso de Camargo 2,1Y5 u [} 2 1 3 1

Ruta Verde General Blanche 2,UY5 i} i} 2 1 3 1

Barrio San Pascual y La Capitania 14 2 b 2 3 3

Parque Los Dominicos 2Y3 2 [} 3 3 3

LRV (alle Unamuno 3,4Y5 3 3 2 1 2 2
EEVIRN (alle Albacete 3,4Y5 3 3 2 1 2 2
L Calle Nuestra Seriora de los Aneles 3,4Y5 3 3 2 1 2 2
EEVLNN (alle Pio XI 3,4Y5 3 3 2 1 2 2
Acceso por Av. Plaza 1 5 3 3 3

Acceso por Quebrada San Francisco 1 5 3 3 3

Parque Cerro Calan 2 5 i} 2 2
Estacionamiento Bicicletas - 1- Andrés Bello | Isidora Goyenechea Y4 3 3 2 3 3
Parque Cerro Apoguindo 2 5 i} 1 1

Los Dominicos | Av. Apoquindo 1¥3 1 5 3 1 1

El Golf | Av. Presidente Errazuriz 1¥3 1 5 3 1 1

Cerro San Luis | Calle Rosario Orrego 2Y3 1 4 3 1 1
m Rampa Accesible Pasarela Plaza Brasilia [} 3 i} 3 3
m Rampa Accesible Pasarela Kennedy — Manquehue u 3 i} 3 3
Recuperacion de Pasajes Publicos: Pasaje Colon 3 2 3 1 1
Recuperacion de Pasajes Publicos: Pasaje Lorena Warren 3 2 3 1 1

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.



CALIFICACION TECNICA
VALORACION DE ATRIBUTOS DE LOS PROYECTOS [LGUC: ARTICULOT76] CALIFICACIONES PONDERADAS
RAR CALIDAD ESPACIO : SUSTENTABILIDAD , , BE ATRIBUTOS PRIORIDAD
e e UBLIG COHESION SOCIAL URBANA CUFCACON  PONDERACON - OBJETNGS o
0 3 3 2 3 9,5 030 160 210 283
0 3 3 2 3 9,5 030 160 210 283
3 3 3 3 3 12,00 030 120 180 360
3 3 3 3 3 12,00 030 120 180 360
1 1 3 3 3 10,25 030 2,00 150 3,08
! 1 3 3 3 10,25 030 2,00 150 3,08
1 ] 3 3 3 10,25 030 2,00 150 308
0 2 3 2 3 9,50 030 160 210 285
0 2 3 2 3 950 030 160 210 285
3 3 3 3 3 12,00 030 0,80 210 360
3 3 3 3 3 12,00 030 0,80 210 360
3 3 3 3 3 11,50 030 120 180 345
3 3 3 3 3 11,50 030 120 180 345
3 3 3 3 3 11,50 030 120 180 345
3 3 3 3 3 11,50 030 120 180 345
! 0 3 3 2 9,5 030 2,00 150 28
1 0 3 3 2 9,5 030 2,00 150 283
! 1 3 3 3 10,50 030 2,00 120 315
3 3 3 3 3 12,00 030 120 150 360
! 1 3 3 3 10,00 030 2,00 120 300
! 1 3 3 3 10,00 030 0,40 240 300
! 1 3 3 3 10,00 030 0,40 240 300
1 1 3 3 3 10,00 030 0,40 210 300
2 2 2 3 2 9,50 030 120 120 28
2 2 2 3 2 950 030 120 120 28
! 1 3 2 3 9,00 030 0,80 0,90 210
1 1 3 2 3 9,00 030 0,80 0,90 210




de junio y el 2 de julio, el plazo de 30 dias de duracion de la
consulta definida por ley.

Ademas, el Decreto delimité el objetivo general y los
objetivos especificos de la consulta pablica, indicandose
para el primero, que se busca: Recoger la opinién de la
ciudadania respecto a la propuesta del PIIMEP, para contribuir
al desarrollo urbano de la comuna, mejorando la conectividad,
accesibilidad, operacion, movilidad y calidad de los espacios
publicos, en un marco de cohesién social y sustentabilidad.

Los objetivos especificos de la consulta definidos por la
autoridad, fueron los siguientes:

I. Informar a la comunidad sobre los contenidos y la
cartera de proyectos del PIIMEP.

Il.  Recoger la percepcion ciudadana respecto de la
priorizacion de los pilares y objetivos propuestos,
ademds de su grado de acuerdo con la cartera de
proyectos

lll.  Fomentar la participacion informada de los
habitantes de la comuna en el desarrollo urbano de
Las Condes.

IV.  Conocer de la comunidad la priorizaciéon de los
lineamientos o ejes estratégicos del PIIMEP y sus
objetivos asociados.

V. Dara conocer los resultados.

La poblacion objeto de la consulta comprendi6 a todos los
residentes de la comuna con “Tarjeta Vecino” vigente a esa
fechas; se incorporo6 a la consulta a la poblacion flotante de
la comuna con “Tarjeta de Las Condes Trabajadores o
Estudiantes”, con el propésito de recoger el maximo de
opiniones, tanto de residentes como de quienes visitan la
comuna en blsqueda de bienes y servicios, piblicos y/o
privados.

El Decreto, a su vez, establecié las preguntas a consultar; la
metodologia de la ponderacion que tendrian los resultados
obtenidos; dispuso de siete lugares de exposicion del Plan
(para lo cual previamente calificé a funcionarios con la
finalidad de convertirse en un soporte del proceso); y, puso
a disposicion de quien quisiera, en la pagina web
institucional, toda la documentacion de éste, que
consideraba lo siguiente: a) Volumen | “Diagndstico”; b)
Volumen Il “Imagen Obijetivo”; c) Plano Comunal en el cual
se grafican los proyectos, obras y/o acciones propuestas; y,
d) Matriz de Priorizacion Técnica.

Por su parte, responsabilizd a la Secretaia Comunal de
Planificacion por medio de su Departamento de Tecnologias de la

Informacion y las Comunicaciones, la puesta en funcionamiento,
operacion y resultados de la plataforma, con la supervision de la
Unidad de Participacion Ciudadana de este Municipio.
Por otra parte, instruy6 a la Direccion de Asesoria Urbana para
informar a la Alcaldia y cuerpo de Concejales de la comuna,
sobre los resultados del proceso de participacion ciudadana;
elaborar un informe de los resultados de debidamente
sistematizado y analizado; y, que, en conjunto con el
Departamento de Relaciones Piblicas y Prensa, gestione la
difusién de estos.
Los resultados sistematizados y analizados fueron informados a
la Administracion y Directores Municipales con fecha XX de
agosto y, con posterioridad, el 4 de septiembre, al Concejo
Municipal, en sesion de la Comisién de Ciudad, Urbanismo y
Transporte.
En el proceso de participacion ciudadana la difusion utilizd
diversos canales. El sistema de mailing contempl6 el envio de
cinco correos, uno por semana, a toda la base de datos de los
poseedores de ‘Tarjeta Vecino” (en cada envio se fue
descontando a quienes ya habian participado del proceso).
Adicionalmente, se efectuaron diversas publicaciones en redes
sociales y pagina web institucional invitando a participar; entre
ellas se destaca el video de la sefiora Alcaldesa en Historias del
Instagram Municipal, con fecha 17 de junio; y, las siguientes:
= EL2 1,18 de junio y el 2 de julio se publico en
Historias del Instagram Municipal una imagen
invitando a votar con detalles de los lineamientos;
=  El 2 de Junio se subi6 al Instagram Municipal una
publicacion explicativa del PIIMEP (la cual quedd
“fijada” en “destacados” durante todo el periodo de
la consulta en el perfil);
*  El25 de junio se compartio el video de la Alcaldesa
en las Historias del Instagram Municipal;
= El 25 de junio se publicoé una grafica relativa al
PIIMEP en el "X" (Twitter) municipal; y,
=  Todo el mes en la pagina web municipal estuvo el
banner de la consulta en “destacados”.
También durante todo el mes de la consulta ciudadana se
proyecto la grafica del PIIMEP con QR invitando a participar en 15
pantallas municipales en la via piblica (localizadas en paraderos de
buses).
Se instalaron afiches invitando a participar en 24 juntas de vecinos;
se repartieron 4.000 volantes en un sistema casa a casa; el equipo
de participacion ciudadana repartié 2.000 volantes en lugares de
alta afluencia de pablico; entre otraacciones.



FiguraN° 15
(aptura de Pantalla de la Plataforma de Participacion (iudadana Asociada al PIIMEP

Que ex el FHMEFP Lineamientos
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de Movilidad y Espacio Publico

Fuente: Elaboracion propia en base a informacion de Unidad de Participacion Ciudadana.

05C.- Resultadosdel Proceso de Participacion Ciudadana

Con acuerdo al Censo 2024 la poblacién de la comuna de Las
Condes alcanza a las 343.632 personas. Las estadisticas indican
gue para una encuesta que busque una representacion de las
preferencias del total de los habitantes de la comuna con un
95% de confianza y margen de error del 5% se precisaria una
muestra de tan solo 384 personas; y, si se busca el 99% de
confianza y margen de error del 3,5%, la muestra alcanzaria a
las 1.354 personas.

Es importante tener presente las cifras precedentes sélo
reflejan que la muestra posee un “tamario adecuado”, pero
no necesariamente reflejan representatividad, ya que ello
dependera del tipo de muestreo (si es probabilistico o no),
criterios de seleccion, perfil sociodemografico de la
muestra versus la poblacién, sesgos, entre otros
parametros. Sin perjuicio de lo anterior, el objeto del
proceso de participacion ciudadana buscaba obtener la
opinién de la mayor parte de la comunidad convocada.

Documentes

Detalle de los proyectos

@LAS CONDES
MUNICIPALIDAD

Ahora bien, el primer envio de correos electronicos en
funcion de la base de datos de Tarjetas Vecino vigentes se
dirigi6 a 202.242 personas mayores de 18 afos, de las
cuales 71.972 personas abrieron el mail, lo que corresponde
al 35,59% vy, de estas, hicieron click para ingresar a la
plataforma (lo cual no significa que hayan dado respuesta a
las consultas del proceso) sélo 2.096 personas,
representando 1,04% del total de envios y el 2,91% del
total de aquellos que abrieron el correo.

Tal como se indicara, se enviaron cinco correos
electronicos; en cada envio se restaba el nimero de
personas que habian abierto el mail previo. Los resultados
del quinto correo no son muy disimiles a los del primer
envio. Se remitieron a 184.411 direcciones, de éstas 65.146
abrieron el mail e hicieron click, tan solo, 843 personas,
representando un 0,46% del total de envios y 1,29% de
quienes abrieron el correo.



En conclusion, después de los cinco correos enviados, tan GraficoN°1

solo 7.952 personas hicieron click para ingresar a la Participacion en Consulta Piblica por Genero
plataforma, representando el 3,93% de la base de datos
asociado al primer envio.

Finalmente, entregaron su opinion 1766 personas,
representando el 22,21% del total de personas que hicieron
click en la plataforma. La participacion por género alcanzé
al 42% de mujeres y 58% de hombres, como se puede
observar el Grafico N° 1.

Por su parte, el rango etario con mayor porcentaje de
participacion correspondié al que va entre los 40 y 64
anos, representando el 44,45% de los participantes, datos
observables en el Grafico N° 2. El rango etario entre 16 y 39
afnos tuvo una participacion equivalente al 22,76% vy, los
adultos mayores, sobre 65 afios de edad, un 20,49%, del
total.

Quienes participaron de este proceso debian emitir su
percepcion, en orden de importancia, respecto de los ® Masculino = Femenino = Otro
lineamientos o ejes estratégicos y de los objetivos n:1.766

asociados a estos.

Fuente: Elaboracion propia en base a informacion de Unidad de Participacion Ciudadana.

GraficoN° 2
Distribucion Etaria en Consulta Pblica por Rango de Edad La percepcion de la comunidad respecto de los lineamientos o
ejes estratégicos presentd cambios respecto de la valoracion
técnica, es asi como, para la comunidad el eje estratégico que
adquiere mayor valoracion es la Red de Movilidad Integrada y,
aquella que tenia la mayor valoracién técnica Paisaje Natural
Precordillerano pasé a ocupar el tercer lugar en valoracion. Este
cambio en la percepcion técnica de los lineamientos no debe
llamar la atencion, puesto que se ha de recordar que la comuna
presenta una alta tasa de motorizacion y registra una
importante origen y destino de viajes tanto a nivel interno
como externo, en la Region Metropolitana, lo cual lleva a
valorar positivamente todo tipo de accion que tienda a mejor
los niveles de conectividad, accesibilidad y movilidad en los
diferentes modos de transporte.
Ahora bien, la valoracién comunitaria asignada a la Red de
Movilidad Integrada implica un desafio no menor para las
politicas municipales, en especial, respecto de aquellas
vinculadas a poner a las personas al centro y la
sostenibilidad urbana.
= Rango Etario Los otros tres ejes estratégicos: Infraestructura Verde
) Sustentable; Espacios Piblicos Inclusivos; e, Identidad y
n:1.766 Memoria, fueron valorados en forma similar a la valoracion
Fuente: Elaboracion propia en base a informacion de Unidad de Participacion Ciudadana. técnica.
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Se ha de tener presente que los proyectos, obras y/o acciones,
asociados al lineamiento Infraestructura Verde Sustentable, en su
mayoria corresponden a mejoras que se introducen en la vialidad
comunal, en especial, en aquellas vias que forman parte de las
Avenidas Parques contempladas en el instrumento de
planificacion teritorial tanto de escala comunal como
metropolitana, por tanto, era de esperar que siguiera en nivel de
aceptacion a la primera valoracion otorgada.

Si bien, el eje estratégico Paisaje Natural Precordillerano, que
estaba valorado en primer lugar desde la perspectiva técnica,
pasd a un tercer lugar en la valoracion comunitaria, es
concordante con los intereses manifestados en aquel que
obtuvo el primer lugar, pues tiene asociado un proyecto de vital
importancia para descongestionar una importante superficie
urbana de la comuna, como es el Parque y Corredor Pie Andino
que en el limite urbano oriente permite la conexion fluida entre
norte y sur del territorio con conexiones a importantes vias
metropolitanas.

En la Figura N° 76 se pueden observar los lineamientos o ejes
estratégicos y la calificacion de la comunidad producto del
proceso de consulta pablica.

Respecto de la percepcion de la comunidad en cuanto a la
importancia de los objetivos asociados a cada eje estratégico y su
capacidad para materializarlos, se puede sefialar que los Unicos
que no experimentaron cambios fueron aquellos identificados
con el lineamiento de Identidad y Memoria; los objetivos de los
otros cuatro ejes estratégicos sufrieron cambios en la valoracion
dealgunodeellos.

En la Figura N° 77 se ofrece una infografia de cada una de los
lineamientos o ejes estratégicos (identificados por el color
asignado en la Figura N° 76) y los objetivos asociados a cada uno
de ellos. Al lado izquierdo de cada objetivo se encuentra el
ndmero de prelacion otorgado desde la vision técnica y en el
rectangulo de color azul de la derecha se encuentra la valoracién
obtenida por cada uno de ellos después del proceso de consulta
pUblica.

A modo de ejemplo, si revisamos los objetivos del lineamiento
Red de Movilidad Integrada, se puede observar que el objetivo
que adquiere la mayor valoracion comunitaria es aquel que tenia
el orden de prelacion 4 en la valoracion técnica, por tanto, le
correspondia la calificacion 2, en cambio con la participacion
comunitaria éste adquiere la calificacion 5, maxima posible. El
objetivo 5 de este lineamiento es el Unico que comparte la
misma calificacion técnica y ciudadana; los otros tres objetivos
disminuyen sus calificaciones.

FiguraN° 16 ]33

(alificaciones de la Comunidad para los Lineamientos o Ejes
Estratégicos

lll.- RED DE MOVILIDAD INTEGRADA n
Il.- INFRAESTRUCTURA VERDE SUSTENTABLE

.- PAISAJE NATURAL PRECORDILLERANO

IV.-  ESPACIOS PUBLICOS INCLUSIVOS
V.- IDENTIDAD Y MEMORIA -

Fuente: Elaboracion propiaen hase a tabulacion de los resultados de la Consulta Piblica, con acuerdo
alainformacion de Unidad de Participacion Ciudadana.

Para el lineamiento de Infraestructura Verde Sustentable,
s6lo baja la percepcion de valoracion aquel que se ubicaba
en el nimero 4 de orden de prelacion técnica, que baja al
altimo lugar. En el caso del eje estratégico Paisaje Natural
Precordillerano, los dos primeros objetivos valorados
técnicamente enrocan. Para Espacios Piblicos Inclusivos, el
altimo objetivo se mantiene en dicha valoracion; el ubicado
en primer orden de prelacion técnica baja al tercer puesto; el
segundo pasa al primer puesto; y, el tercero, se ubica en
segundo lugar.
De este modo, las calificaciones obtenidas de la percepcion
valorativa que realiza la comunidad, se asignan las
calificaciones para lineamientos o ejes estratégicos, que
ponderan un 40% de la nota final; y, las de los objetivos
asociados a los lineamientos, que ponderan un 30% del
resultado final. Se mantiene la calificacion técnica de los
atributos de los proyectos, puesto que en la consulta piblica
no se preguntd por ello, sélo se formuld la siguiente
pregunta:
En general, ;Estas de acuerdo con la cartera de proyectos
para el Plan de Inversiones en Infraestructura de Movilidad
y Espacio Pablico propuesta por la Municipalidad de Las
Condes?
Para esta pregunta existian tres opciones de respuesta: a) S;



FiguraN°T1
(alificaciones de la Comunidad para los Objetivos Asociados a los
Lineamientos o Ejes Estrategicos.

4. Construir y mejorar paseos, veredas y cruces en zonas de alta demanda
peatonal

1. Concebir una movilidad integrada, inclusiva y sostenible, en Las Condes

2. Potenciar el uso del transporte publico y los intercambios modales

3. Crear una red comunal de ciclovias y zonas de transito compartido de baja
velocidad vehicular

5. Integrar medios de transportes no motorizados con la infraestructura piblica y
privada de transporte comunal

1. Aumentar la cantidad de areas verdes per capita en la comuna

2. Dotar a la comuna de una red de infraestructura verde como plataforma
ecolégica

3. Consolidar nuevos parques comunales e intercomunales, existentes en los
instrumentos de planificacion intercomunal y comunal

5. Disefar y gestionar las areas verdes con medidas de eficiencia energética e
hidrica

4. Apoyar la consolidacion de Parques Privados comunales

2. Consolidar nuevos parques naturales de uso piblico en sus atractivos
geograficos

1. Integrar a la comuna de Las Condes, con el piedemonte y su territorio
precordillerano

3. Recuperar la presencia de recursos hidricos naturales en la comuna
4. Proteger la biodiversidad de la precordillera central chilena

2. Generar espacios pliblicos vitales, seguros, accesibles, dinamicos e inclusivosen la
comuna

3. Mejorar las condiciones ambientales y el equipamiento urbano en los espacios pablicos de
lacomuna

1. Promover la cohesion social, la calidad de vida y el fortalecimiento de laidentidad e
imagen de los diversos barrios que integran la comuna de Las Condes

4. Proyectar nuevos paseos peatonales
1. Poner en relevancia y proteger el patrimonio arquitectonico y urbano de Las Condes

2. Crear nuevos Circuitos Patrimoniales en distintas zonas de la comuna

4
3. Consolidar y proteger la identidad, imagen y patrimonio urbano de los barrios tipicos 3
de Las Condes

Fuente: Elaboracion propiaen base a tabulacion de los resultados de la Consulta Publica, con acuerdo
alainformacion de Unidad de Participacion Ciudadana.

TablaN° 8

Tahla de Calificaciones y Prioridades de los Proyectos, Obras y/o Acciones con

Participacion (iudadana

PLAN DE INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDA

NOMBRE PROYECTO
72118 Av. Parque Paul Harris
v2\/AN Av. Parque Padre Hurtado
LS Corredor Apoquindo
S8 Corredor Padre Hurtado
e Corredor Cristobal Colon
Corredor Francisco Bilbao
Corredor Las Condes
NP2 Paseo El Golf Norte | Don Carlos
RIS Paseo El Golf Sur [ Callao
P21 Av. Parque Alonso de Cordova — Sebastian Pinera
P20] B Av. Parque Sanchez Fontecilla
LRV (alle Unamuno
EEVIRN (alle Albacete
L Calle Nuestra Sefiora de los Angeles
EEVLIN (alle Pio XI
2 Av. Parque Avenida Plaza
r2\'88 Av. Parque Charles Hamilton - Av. Del Monte
yA 1 - Andres Bello [ Isidora Goyenechea
Intercambio Modal Manquehue
£ C Intercambio Modal Los Dominicos
(anal San Carlos
Rotonda Atenas
m Parque y Corredor Pie Andino
EXI) I Ciclovia Padre Hurtado
BRI CicloviaIsabel La Catolica - Alexander Fleming
EX1) I Ciclovia Avenida Plaza
BRI Ciclovia Charles Hamilton - Av. Del Monte
{21 Paseo Diaguitas
_SIEE Paseo Los Vilos

E2\7A (iclovia Paul Harris
(ontinua en pagina 132.
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PACIO PUBLICO: MATRIZ PRIORIZADA DE ESTRATEGIAS, PROYECTOS Y/0 ACCIONES

PROCESO PARTICIPACION CIUDADANA b) NO; y, ©) No sabe. La
RESULTADOS VALORACION COMUNITARIA CALIFICACIONES PONDERADAS opcion Sl obtuvo 1405

pT——— ORI " pr— GGV preferencias, equivalente al
: , OBJETIVOS () WUDT  79,60%  del  total de

ESTRATEGI ESTRATEGI - >

STTES0 | op.o1 | 082 | 083 | oeu | ops | ESTRATEGIO - PAOVECT participantes; la opcion NO,

196 preferencias, con el

4 5 3 2 160 300 353 5o [l 110% de total y, 165
4 5 3 2 160 3,00 345 8,05 personas se inclinaron por
5 I 3 1 200 200 360 800 manifestar que no saben, lo
[o)

; m . | 200 210 360 800 que corresponc.ig al 9,30%

del total de participantes en la
5 I 3 1 2,00 200 360 8,00 S

consulta pablica.
2 o : g gl Gal 220 gl En consideracion a las
5 4 3 1 2,00 240 360 8,00 calificaciones obtenidas de la
2 3 5 U 0,80 360 3,60 8,00 consulta publica y aplicadas a
2 3 5 I 0,80 360 360 8,00 los 57 proyectos, obras y/o
I 5 3 2 160 300 338 19 [ 2cciones propuestas, la
7 ; . > 160 300 138 198 “ priorizacion doeestosseofrece

en la Tabla N° 8.
5 2 5 1 2,00 210 35 185

Como es observable en la
> 2 g ' 200 240 35 185 Tabla citada las prioridades
5 2 5 1 2,00 240 345 185 ciudadanas modifican las
5 2 5 1 2,00 2,40 305 1,85 prioridades técnicas que se
4 5 3 2 160 300 33 18 “ aprecian en la Tabla N° 7.
4 5 3 2 160 300 315 175 Asi es que, el Parque y
; ; : 200 210 360 10 “ Corredor Pie Andino da paso
5 . . 200 210 150 o “ a la Av. Parque Paul Harris en

: ' : ’ el primer lugar. Le siguen, en

g 4 3 200 210 360 10 “ los primeros diez lugares los
2 5 4 2 0,80 330 360 110 “ siguientes: Av. Parque Padre
2 5 4 2 0,80 330 360 110 “ Hurtado; Corredor Apoquin-
3 I 5 120 210 360 150 do; Corredor Padre Hurtado;
5 I ? 2,00 1,80 345 125 COFI'EdOI' Crist(?bal C.ol()n;
. 1 ) 200 180 345 125 Corredor Francisco Bilbao;

Corredor Las Condes; Paseo
5 I 2 2,00 1,80 35 125

El Golf Norte / Don Carlos y
2 b : A 10 s e calles asociadas; Paseo El Golf
2 3 5 2 0.80 3,00 345 125 Sur / Callao y calles asociadas;
2 3 5 2 080 300 305 125 Av. Parque Alonso de Cérdo-
5 4 2 200 180 33 118 va —Sebastian Pifiera; y, Av.

Parque Sanchez Fontecilla.



Sin perjuicio de lo anterior y tomando en consideracion
que la consulta, con acuerdo a la Ley, no es vinculante, se
optd por ofrecer al Concejo Municipal de Las Condes una
priorizacion de proyectos que incorporara tanto la vision de
la comunidad como la vision técnica, para lo cual se definid
ponderar ambas calificaciones al cincuenta por ciento, con
el proposito de obtener una calificacién técnica ajustada
por la vision comunitaria. Este resultado se observa en la
Tabla N°9

05D.- Priorizacionde Proyectos, Obras y/o Acciones

Como se ha indicado, con el propésito de colaborar en la
decision que debe adoptar el Concejo Municipal, se
propuso una priorizacion que considerara tanto la
experiencia técnica en la valoracion de los proyectos como
las percepciones de la comunidad, la cual en forma previa a
la Sesion Ordinaria que tratara la aprobacion de este Plan,
fue expuesta en la Comision de Ciudad, Urbanismo y
Transporte, a fin de que pudiesen estudiarla.

La Priorizacion Final de los proyectos, obras y/o acciones
del PIIMEP de la comuna de Las Condes se puede observar
en la Tabla N° 9. En ella se informan las calificaciones
finales, técnicas y comunitarias, para cada proyecto, obra
y/o accion y, el promedio entre ambas, cifra que determina
el orden de prioridad propuesto.

Se puede observar que las dos primeras prioridades recaen en
proyectos del lineamiento o ejes estratégico Espacios Piblicos
Inclusivos, correspondiente al Paseo El Golf Norte / Don Carlos
y el conjunto de vias asociadas a esa zona: Carmencita, Augusto
Leguia Norte, Reyes Lavalle y Magdalena, seguido del Paseo El
Golf Sur / Callao y sus vias asociadas: El Bosque Central, Vecinal,
Augusto Leguia Sur, San Crescente, Enrique Foster Sur y
Hendaya.

En la tercera y cuarta prioridad se encuentran los proyectos Av.
Parque Paul Harris (comprende dos tramos, con un total de
9,32 km de longitud de trabajos) y Av. Parque Padre Hurtado
(comprende dos tramos, con una longitud de 4,71 km de
trabajos), respectivamente; ambos integran el conjunto de
proyectos del lineamiento Infraestructura Verde Sustentable.
También en la cuarta prioridad esta el Parque y Corredor
Pie Andino, perteneciente al eje estratégico Paisaje Natural
Precordillerano, que integra una superficie de 468.628 m?
y una longitud de 12, 16 km.

PLAN DE INVERSIO

NOMBRE PROYECTO
LS| Ciclovia Tomés Moro - Chesterton
e 2 (onsolidacion Paul Harris

Consolidacion Francisco Bulnes Correa

m Barrio Cooperativas Colon Oriente
m Barrio San Pascual y La Capitania
m Parque Los Dominicos

LR (icloviaLa Gloria

LRI (Ciclovia Los Pozos (remate de Martin de Zamora)
LRI (iclovia Sebastian Elcano

"/l RutaVerde Isabel La Catolica - Alexander Fleming
74 RutaVerde Tomas Moro - Chesterton

7211 RutaVerde Martin de Zamora - Alonso de Camargo
"1 | Ruta Verde General Blanche

:L1E Rampa Accesible Pasarela Plaza Brasilia

2L Rampa Accesible Pasarela Kennedy — Manquehue

m Parque Cerro Calén

m Los Dominicos | Av. Apoguindo
m El Golf | Av. Presidente Errazuriz
m Parque Quebrada Codos Norte y Sur
m Parque Quebrada San Francisco
m Parque Quebrada Apoguindo
m Parque Cerro Apoquindo

Cerro San Luis | Calle Rosario Orrego

Acceso por Av. Plaza
Acceso por Quebrada San Francisco
Pasaje Colon

Pasaje Lorena Warren

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.
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PACIO PUBLICO: MATRIZ PRIORIZADA DE ESTRATEGIAS, PROYECTOS Y/0 ACCIONES

PROCESO PARTICIPACION CIUDADANA AQEmés, compartgn_ la
RESULTADOS VALORACION COMUNITARIA CALIFICACIONES PONDERADAS misma cuarta prioridad,

CALIFICACION EJE CALIFICACION OBJETIVOS e p— GIIVE cinco  proyectos del  eje
: . OBJETIVOS TOTAL (I estratégico Red de

[ gy Py e g e
— = = = e Movilidad Integrada, estos

son: Corredor Apoquindo,

5 4 2 2,00 180 338 118 Corredor Padre Hurtado,
5 U 1 2,00 1,50 3,60 110 Corredor Cristébal Colén,
5 I : 200 150 360 m Corredor Bilbao y Corredor
. ] n . 080 210 360 0 Las Condes. Cada uno de

estos proyectos establece
2 3 I 2 0,80 210 360 110

los tramos en los cuales se
; > 4 Gl Y el il encuentra dividido para
5 U 2 2,00 180 305 695 llevar adelante su ejecucion,
5 I 2 2,00 180 35 6,95 toda vez que necesaria-
5 I 2 200 1,80 3,08 6,88 mente deben materializarse
it b 1 2 160 210 293 663 por etapas, dada la cuantia
. ' | ) 160 20 2 663 de recursos que precisarian.

El Corredor Apoquindo es el
I I 1 2 160 210 285 6,55 -

Gnico que se encuentra
4 4 ' 2 160 210 28 655 ideado en una sola etapa de
5 5 200 150 285 63 2,06 km de longitud, con el
5 5 2,00 150 285 635 proposito de unificar la
3 5 120 150 35 5,85 imagen de esta importante
. 5 ] 0.0 210 300 580 arteria comunal en el tramo
] 5 . 040 200 300 500 comprendido entre  Av.

Manquehue y el Parque Los
3 3 2 120 150 308 518 " i

Dominicos (Zona Tipica).
3 3 2 120 130 308 518 Los proyectos codigo 5-01
3 3 2 120 150 308 518 Circuito  Patrimonial Apo-
3 5 120 150 300 510 quindo (identificado en las
1 I 3 0,40 210 3,00 5,50 Tablas con el nombre Los
3 u 120 120 28 53 Dominicos / Apoquindo) y 5-

03 Circuito Patrimonial El Golf
3 I 120 120 293 53 :

(denominado en las Tablas El
2 4 0,80 120 210 410 . -

Golf / Av. Presidente Errazuriz),
2 4 080 120 20 410 se ubican en quincuagésima

primera  prioridad.  Estos
proyectos  también se
encuentran  divididos  en
tramos de ejecucion.



FiguraN° 18
Primera Prioridad: Paseo el Golf Norte [ Don Carlos

- ; »

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.

FiguraN° 19

Segunda Prioridad: Paseo EI Golf Sur | Augusto Leguia Sur

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.
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TablaN°9
Tabla de Calificaciones y Prioridades Final de los Proyectos, Obras y/o Acciones con Participacion (iudadana

PIIMEP: MATRIZ PRIORIZADA DE PROYECTOS, OBRAS Y/0 ACCIONES

PLAN
, , , CALIFICACIONES AJUSTADAS
EJE ESTRATEGIO O LINEAMIENTO, TIPO 0 CATEGORIA DE PROYECTO, CODIGO Y
NOMBRE DE PROYECTO TECNICA COMUNIDAD ~ PROMEDIO
NOMBRE PROYECTO
(P2 Paseo El Golf Norte [ Don Carlos 8,00 8,00 8,00
IREER paseol Golfur Cllao 8,00 8,00 8,00
7211 Av. Parque Paul Harris 1,83 8,3 1,98
m Parque y Corredor Pie Andino 8,30 1,50 1,90
v \/AN Av. Parque Padre Hurtado 115 8,05 190
et (orredor Apoquindo 1,80 8,00 190
L8 Corredor Padre Hurtado 1,80 8,00 1,90
eB LM Corredor Cristobal Colon 1,80 8,00 1,90
BR[O Corredor Francisco Bilbao 1,80 8,00 1,90
e2/B (orredor Las Condes 1,80 8,00 1,90
P2 Av. Parque Alonso de Cordova — Sebastian Pinera 1,68 198 1,83
7218 Av. Parque Sanchez Fontecilla 1,68 1,98 1,83
721EBN Av. Parque Avenida Plaza 1,53 1,83 1,68
('S Av. Parque Charles Hamilton - Av. Del Monte 1,45 115 1,60
R XN Intercambio Modal Manquehue 1,50 1,10 1,60
e 21BN Intercambio Modal Los Dominicos 1,50 1,70 1,60
[211F Paseo Diaguitas 1,55 1,25 1,40
IR paseo LosVis 155 125 1,40
(anal San Carlos 110 110 1,40
Rotonda Atenas 110 1,70 1,40
Barrio Cooperativas Colon Oriente 1,40 110 125
E21) I (iclovia Padre Hurtado 1,05 125 115
ERILI (iclovia Isabel La Catolica - Alexander Fleming 1,05 1,25 115
BRI Ciclovia Avenida Plaza 1,05 125 115
EX\L'I Ciclovia Charles Hamilton - Av. Del Monte 1,05 125 115
LRV (alle Unamuno 6,45 1,85 115
EEVIIN (alle Albacete 6,45 1,85 115
eEVL B (alle Nuestra Senora de los l\ngeles 6,45 1,85 115
EEVLN Calle Pio XI 6,45 1,85 115
ERIPA iclovia Paul Harris 6,98 118 1,08

(ontinua en pagina siguiente.
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PIIMEP: MATRIZ PRIORIZADA DE PROYECTOS, OBRAS Y/0 ACCIONES

PLAN
, , , CALIFICACIONES AJUSTADAS
EJE ESTRATEGIO O LINEAMIENTO, TIPO 0 CATEGORIA DE PROYECTO, CODIGO Y ' PRIORIDAD
NOMBRE DE PROYECTO TECNICA (OMUNIDAD ~ PROMEDIO
NOMBRE PROYECTO

LRI Ciclovia Tomas Moro - Chesterton 6,98 118 1,08

eJIVAN Estacionamientos Bicicletas - 1- Andrés Bello | Isidora Goyenechea 6,30 1,70 1,00

RTIN Ciclovia L Gloria 615 6,95 6,85

BRI Ciclovia Los Pozos (remate de Martin de Zamora) 6,15 6,95 6,85

S Consolidacion Paul Hartis 6,60 110 6,85

e2] B Consolidacion Francisco Bulnes Correa 6,60 110 6,85
Barrio San Pascual y La Capitania 6,50 110 6,80
Parque Los Dominicos 6,50 110 6,80 FiguraN° 80

Cicovia Sebastién Elcano 6,66 6,86 618 Cuarta Prioridad: Corredor de
Ruta Verde Isabel La Catdlica- Alexander Fleming 663 663 6,63 Av. Cristobal Colon
Ruta Verde Tomas Moro - Chesterton 6,63 6,63 6,63
Ruta Verde Martin de Zamora - Alonso de Camargo 6,55 6,55 6,55
Ruta Verde General Blanche 655 655 655
Parque Quebrada Codos Norte y Sur 6,58 5,18 6,18
Parque Quebrada San Francisco 6,58 5,18 6,18
Parque Quebrada Apoquindo 6,58 5,18 6,18
Parque Cerro Calin 635 5,85 6,10 »
Parque Cerro Apoquindo 6,20 510 5,95 - V:S-i'tﬂl;adﬁn Actual
Acceso por Av.Plaza 6,13 533 5,88
Acceso por Quebrada San Francisco 6,13 533 5,88
Los Dominicos | Av. Apoquindo 5,80 5,80 5,80
El Golf | Av. Presidente Errazuriz 5,80 5,80 580
m Rampa Accesible Pasarela Plaza Brasilia 525 6,35 5,80

<511 Rampa Accesible Pasarela Kennedy — Manquehue 5,25 6,35 5,80
Cerro San Luis | Calle Rosario Orrego 5,50 5,50 5,50
Pasaie Colon 1,40 110 14,55 x
Pasaje Lorena Warren 4,40 410 1,55 ol PI‘ qlpueSta i

Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana. Fuente: Elaboracion propia Direccion de Asesoria Urbana.



Figura N° 81
(uarta Prioridad: Corredor Av. Las Condes
Perfil Tipo: Bandejon Central y Tres Pistas por
Sentido de Transito (2 vehiculares y 1 buses)

- e

FiguraN° 82
(uarta Prioridad: Parque y Corredor Pie Andino
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